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1 UvVOD

Davodem ploSného zklidiiovani dopravy je zejména zvySeni bezpeénosti provozu a snizovani
negativnich vlivi dopravy na zdravi a zivotni prostfedi. Zaroven se zlepsi dopravni obsluha tzemi
diky snizené rychlosti, kterd umozfiuje volngjSi a pfirozenéjSi pohyb v ulicich péSky ¢i na kole.
K podobnému opatfeni doslo také na Uzemi Karlina, v Praze 8.

1.1 ZADANI

Pfedmétem zadani je zpracovani analyzy vlivu nové organizace dopravy a zony 30 na Uzemi
Karlina v Praze 8 za uCelem dopravniho zklidnéni oblasti. Analyza hodnoti dopad ploSného
omezeni rychlosti v Karliné s ohledem na zménu kvality Zivotniho prostredi.

Analyzovany jsou nasledujici aspekty:

» vliv nové organizace dopravy

* Ucinnost z hlediska dopravniho zklidnéni (omezeni tranzitni dopravy)
e vliv na cyklistickou dopravu

» vliv na dopravu v Kklidu (parkovani vozidel)

e navrhy na odstranéni zjisténych nedostatk

1.2 PODKLADY

Predané objednatelem
- Karlin / odstrafiovani bariér + zklidhovani dopravy + zlepSovani dopravni obsluhy Gzemi,
Ing. arch. Tomas Cach, 02/2012
Vlastni
- Komplexni rekognoskace tzemi véetné dopravniho prlizkumu a pofizeni fotografii
- Radarové scitani dopravy
Ostatni

- Scitani dopravy TSK Praha, 2012
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2 DUVODY ZMENY ORGANIZACE DOPRAVY
Zadmérem plosného zklidnéni dopravy v Karliné bylo zejména:

e zvySeni bezpeénosti provozu - sniZzenim rychlosti na 30 km/h se zna¢né sniZuje
pravdépodobnost kolize a jeji pfipadné nasledky jsou vyrazné nizsi

» zkvalitnéni dopravni obsluhy Uzemi - zobousmérnénim ulic pro cyklisty se zvySuje
dopravni obsluha na kole, automobilova doprava omezena neni

» zlepSeni Zivotniho prostfedi - sniZzenim rychlosti na 30 km/h doché&zi ke snizeni hluku o
2-3 dB oproti 50 km/h

3 POPIS STAVAJICI ORGANIZACE DOPRAVY

Uzemi Karlina s novou organizaci dopravy je ohrani¢eno ulicemi Prvniho pluku na zapadé,
Rohanskym nébfezim na severu, Kaizlovymi sady a ulici U Invalidovny na vychodé a ulici
Pernerovou na jihu.

ReZim v ulici Rohanské nébfezi, jakozto prijezdni Etyfpruhové komunikace sbérného typu pro
tranzitni dopravu, zlstal zachovan s povolenou rychlosti 50 km/h. S vyjimkou zobousmérnéni pro
cyklisty zustal zachovan puvodni rezim takeé v ulici Sokolovské, kudy vede tramvajova trat. Ostatni
ulice uvnitf oblasti, jakoZto obsluzné komunikace zejména pro rezidenty, podl€haji hové organizaci
dopravy. Ta spociva zejména ve sniZeni rychlosti na 30 km/h (Z6na 30) a zobousmérnéni ulic pro
cyklistickou dopravu. Plvodni systém dopravni obsluhy dotéeného Gzemi v rezimu jednosmérnych
ulic pro motorova vozidla zlstal zachovan, ovSsem vzhledem k odstranéni znacek IP4b
(Jednosmérna komunikace) na jednom konci ulice a instalovani znacek B11 (Zakaz vjezdu vSech
motorovych vozidel) namisto B2 (Z&kaz vjezdu vSech vozidel) na opa¢ném konci ulice doSlo ke
Zlegalizovani provozu v obou smérech — zakazan je pouze vjezd do ulice pfes znacku B11, jinak
se v podstaté jedna o obousmérnou komunikaci. Klasickymi obousmérnymi ulicemi bez zakazu
vjezdu jsou tak pouze Karlinské namésti (v prodlouZeni ulic Peckova a KfiZzikova), ulice Saldova a
Pernerova s navaznymi slepymi useky kolmych komunikaci. Zachovana zustala také pési zona
(nové s legalizovanym prajezdem cyklist(l) v ulici Thamova mezi Sokolovskou a Kfizikovou, stejné
tak jako obytnd zéna na Ly¢kové namésti v€etné ulic Sovova a Kubova. Nové je pro motorovou
dopravu moZno vjet do oblasti ulici Pernerovou od ulice Prvniho pluku.
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3.1 DOPRAVNI ZNACENI

Na v3ech vjezdech do, resp. vyjezdech z oblasti je umisténa svisla dopravni znacka IP25a
(Z6na s dopravnim omezenim), resp. IP25b (Konec zény s dopravnim omezenim) se symboly
znaCek B20a (Nejvyssi dovolena rychlost - 30 km/h) a A19 (Cyklisté). Na vjezdech je symbol
znacky IP25a zobrazen také na vozovce a doplnén malymi kruhovymi polStafi Z12. Pokud se jedna
o jednosmérnou komunikaci pro motoristy, je na vjezdu do dané ulice doplnéna také znacka A9
(Obousmeérny provoz), a to z divodu obousmérného provozu cyklistd.

Uvnitf  zény doslo v jednosmérnych komunikacich k odstranéni svislych znadek [1P4b
(Jednosmérna komunikace) a na opacném konci ulice k nahrazeni zna¢ek B2 (Zékaz vjezdu vSech
vozidel) znac¢kou B1ll (Zakaz vjezdu vSech motorovych vozidel), ¢imz doslo ke zlegalizovani
provozu cyklistd v obou smérech v&etné vjezdu do ulice. OvSem, jak jiz bylo zminéno vySe, do
ulice je pfes znacku Bll zakézan vjezd, vozidla se vSak mohou v ulici otoCit nebo po vyjeti z
vnitrobloku vyjet pfes stejnou kfizovatku jako vjizdéli. Také pro motoristy se tedy jedna v podstaté
0 obousmérnou komunikaci — pouze se zakdzanym vjezdem na jedné strané.

Na nékterych mistech byly osazeny znacky IP1llb(c) tak, aby byly po obou stranach
Jednosmérné“ komunikace. V nékterych Usecich v obousmérné ulici Pernerova na severni strané
jsou parkovaci pruhy vyznaceny také pomoci VDZ.

Do ,jednosmérnych* ulic byly pomoci piktogram0 VDZ vyznaceny koridory pro cyklisty (V 20), a
to vzdy v protisméru vici provozu motorovych vozidel.

Kromé vjezdd do oblasti jsou zpomalovaci prvky zopakovany také na dalSich Z&doucich
mistech. Malé kruhové polstafe Z12 jsou ve tvaru kruhu umistény také v kfiZzovatkach Pernerova x
Thamova a Pernerova x Saldova. V Pernerové ulici v iseku mezi ulicemi Prvniho pluku a Saldova
je pred kazdou kolmou ulici pfipojujici se zprava uZito opticko-psychologické brzdy V18. Stejného

viw s

opatfeni je uZito v nejzatizensjsi kfizovatce bez SSZ v oblasti, a to Kfizikova x Saldova.

4 STAVAJICI INTENZITY DOPRAVY

4.1 SCITANi DOPRAVY TSK PRAHA

Ze sCitdni TSK Praha je moZné ziskat intenzity na hlavnich komunikaci, v dot€eném Uzemi se
jedna o komunikace na jeho hranici — konkrétné ulice Prvniho pluku a Rohanské nébreZzi.
Celodenni intenzity v primérny pracovni den jsou v nasledujici tabulce.

Tabulka 1
Délka Osobni  Pomala [Vozidel Bus \Vozidel Profil

ULICE Zacatek Konec Useku (m) autom. vozidla |bez MHD| MHD | celkem | celkem
PRVNIHO PLUKU KRIZIKOVA PERNEROVA 150 6400 500 6900 427 7327
PRVNIHO PLUKU PERNEROVA  KRIZIKOVA 8500 400 8900 301 9201] 16528
ROHANSKE NABREZI |U NADR.LAVKY SALDOVA 730 16700 600| 17300 0 17300
ROHANSKE NABREZI |SALDOVA U NADR.LAVKY 17800 700| 18500 0 18500 35800
ROHANSKE NABREZI |SALDOVA U RUSTONKY 1040 15300 600 15900 0 15900
ROHANSKE NABREZI |U RUSTONKY SALDOVA 20700 700| 21400 0 21400] 37300
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Uvnitf oblasti jsou nejzatizen&jsimi komunikacemi ulice Saldova, Pernerova a K

fizikova, klidnou
rezidenéni oblasti bez tranzitni dopravy je vychodni ¢ast od ulice Saldovy kolem Ly&kova namésti.
4.2 SCITANI DOPRAVY POMOCI RADARU

JelikoZ intenzity ze s€itani dopravy TSK Praha je mozné ziskat pouze na hlavnich vybranych

komunikacich, bylo provedeno dvoudenni radarové profilové scitani na mistnich komunikacich
uvnitf oblasti Karlina. Radary byly rozmistény na tfech mistech — viz obr. 3.

Obrézek 3 — rozmisténi radard

i i
o énﬁbie; ‘gﬁ. dﬁ*r’\‘b R P
R0 crel = 2 =] )
1y ! 2 dmc._;rj\\ 23 ot %% %
r ) 2
B > ' I ! | o o
et : " e 3
i ¢ & n’d‘ﬂtei‘ grn T 57 @ ey
vy podf . goee ) o 5
% !Rona“ > oo T . [N %
%% = ; @ ¥ % w
o
oﬁa_ﬂ" 5 102 - . - 1
w5 . ! =T v - _ ls A \&t&\wa
€ nabtei oised < g
- Sd\ / - i Lytkow
peini % v nam
E e o A
R \ ie? 2
B - -\
(&) L
- b4 &
. pee? &
Karlinské x B X cof
.S. nam. e ¥ Pp‘qnﬂ‘@m
: o ¥
3 =
\qa?*""a = %9_
®
P
B ¥
- o &? = v emero’ - -
2 s
5 c% -
;Y 5 meto\'a T - —ﬂ'
v : = - — - *
< o @ o LE L - —
® - nef
) & ) pe . « i
) -y = -
£y . . s —
t et E | y T g ) ?
pa‘“"‘w = - f;‘(

Jelikoz pfesnost méfeni v intravilanu, kde je moznost podélného parkovani a pohyb chodcd,
klesa, byla provedena korekce podle doplrikovych méfeni na sousednich kfizovatkach. Nevhodna

data k vyhodnoceni byla ziskana na radaru C ve sméru od Prvniho pluku k ul. Saldova, ostatni
hodnoty je nutné bréat jako orientacni.

Jednd se tedy o tyto profily:

Radar A — Saldova ulice — v Useku Sokolovska — Kfizikova

Radar B — Kfizikova ulice — v Uiseku Thamova — Kollarova

Radar C — Pernerova ulice — v Gseku Peckova - Kollarova (pouze smér od ulice Saldovy)

Zéna 30 v Karliné — Dopravni studie




Vysledky radarovych scitani jsou v nasledujicich podkapitolach. Podil nékladni dopravy
v oblasti je nizky, pro zasobovéani jsou vyuzZivana zejména dodavkova vozidla.

Z radarovych méfeni je mozné ziskat také rychlost projizdéjicich vozidel. U kazdého profilu je
zpracovan graf s rozdélenim vozidel podle dosaZenych rychlosti pfi prajezdu kolem radaru.

4.2.1 Saldova ulice (A) — v Useku Sokolovska — K Fizikova

Ulice Saldova je hlavni pfistupovou komunikaci do oblasti Karlina. JelikoZ zna&ny podil dopravy
tvofi vozidla navstévniku pfiblizujicich se individualni automobilovou dopravou co nejblize centru
pro pfestup na MHD, pro smér od Rohanského nabfeZi nastava denni Spicka rano mezi 8 — 9h a
pfedstavuje 8,4 % z celkového denniho objemu. Odpoledni objem dopravy je v tomto sméru nizsi.
Odpoledne je naopak vyssi intenzita v opacném sméru k Rohanskému nabfezi, Spi¢ka nastava
mezi 16 — 20 h a pfedstavuje v jednotlivych hodinach 9 - 11 % z celkového denniho objemu.
V absolutnich hodnotach je vSak ve srovnani s ranni intenzitou dopravy mifici do oblasti zna¢né
niz&i. Ridi¢i totiZ odpoledne pro vyjezd vyuZivaji zejména ulice Peckova a U Nadrazni lavky.

Roc¢ni primérna denni intenzita je 6266 voz/24h v obou smérech, pfi¢emz intenzita ve sméru
od Rohanského nabrezi je témér dvojnasobna nez pro smér opacny.

Graf 1 — Denni variace dopravy (absolutni hodnoty) — ul. Saldova
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Graf 2 — Denni variace dopravy — ul. Saldova
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V néasledujicim grafu jsou vozidla rozdélena podle dosazenych rychlosti. Vzhledem k tomu, Ze

vy s

radar byl umistén pobliz kfizovatky s ulici Kfizikovou, kam odbocuje vice nez dvojnasobny pocet
vozidel z tohoto sméru, pfekracovani rychlosti 30 km/h neni tak ¢asté — necelych 13 %. Naopak
vozidla jedouci k Rohanskému nabfeZi — jedna se o pFimy prajezd kfizovatkou ulici Saldova —
prekracuji maximalni povolenou rychlost podle radarovych méfeni ve 46 % pripadd. Pred
nasledujici kfizovatkou s ulici Sokolovska vSak jiz kon&i Zéna 30.

Graf 3 — Histogram éetnosti s rozdélenim podle rychlosti — ul. Saldova
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4.2.2 KrFizikova ulice (B) — v useku Thamova — Kollarova

Ulice Kfizikova v méfeném Useku je jednosmérnou komunikaci. Intenzita je v obdobi mezi 8 —
19h pomérné vyrovnand, lehce vysSi je spiSe odpoledni Spi¢ka, coz koresponduje s vysledky
méfeni v ulici Saldova, Ze fidigi po zaparkovani v okoli stanice metra KfiZikova odpoledne
pokracuji jednosmérnou komunikaci a vyjizdéji u Karlinského namésti. Spickova hodina byla
naméfena mezi 16 — 17 h, pfedstavuijici 8,6 % z celkového denniho objemu.

Ro¢ni primérna denni intenzita je 2276 voz/24h, z ¢ehoZ lze odvodit (a potvrzuje to i

pozorovani pfi mistnim 3etfeni), Ze cca polovina dopravy z ulice Kfizikovy od ul. Saldovy pokraguje
ulici Thamova.

Graf 4 — Denni variace dopravy (absolutni hodnoty) — ul. Kfizikova
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Graf 5 — Denni variace dopravy — ul. Krizikova
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Radar B v ulici Kfizikova byl rovnéz umistén pfed kfizovatkou s ulici Kollarova. Za radarem je
mozné pokracovat vsemi tfemi sméry. Z nize uvedeného grafu lze odvodit, Ze rychlost je
pfekraCovana cca ve 20 % pfipadl, a to zejména pfi prdjezdu pfimym smérem.

v s

Graf 6 — Histogram c¢etnosti s rozdélenim podle rychlosti — ul. KrAizikova
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4.2.3 Pernerova ulice (C) — v Useku Peckova — Kolla rova
Z nize uvedenych grafli vyplyva, Ze intenzita v obdobi mezi 7 — 19h je opét pomérné vyrovnana.
Spickové intenzity byly naméfeny rano mezi 8 - 9 h (7,7%) a odpoledne mezi 17 — 18 h (7,6%).

Roéni priimérna denni intenzita byla vypogitana 1848 voz/24h (pouze smér od ul. Saldova). Lze
predpokladat, Ze v opaéném smeéru bude intenzita obdobnd, pro oba sméry je tedy RPDI cca 4000
voz/24h.

Graf 7 — Denni variace dopravy (absolutni hodnoty) — ul. Pernerova
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Graf 8 — Denni variace dopravy — ul. Pernerova

VARIACE DOPRAVY ml stieda

profil Pernerova
rok méfeni: 2013

9.0%

0-24h]

g

7.7% 7.6%

7.0% |

procent [100%

6.0% I
5.0% L
40% |

30% L

e=—nd Saldovy

Zéna 30 v Karliné — Dopravni studie 11



Z radarového méreni Ize rovnéz vycist, ze pfedepsana rychlost 30 km/h je spiSe prekracovana
nez dodrzovana. TéméF 62 % vozidel v dobé méfeni nedodrZelo rychlostni limit, z toho dokonce
18% vozidel jelo rychleji nez 40 km/h.

Graf 9 — Histogram cetnosti s rozdélenim podle rychlosti — ul. Pernerova
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5 POSOUZENI VLIVU NOVE ORGANIZACE DOPRAVY

Obecné Ize konstatovat, Ze nova organizace dopravy ma jednoznac¢né pozitivni vliv na dopravni
obsluhu oblasti Karlina na kole a v kombinaci se zavedenim zény 30 se zvySila bezpecnost
dopravy. Podrobnéji je vliv zavedeni nové organizace dopravy z hlediska omezeni tranzitu,
zkvalitnéni cyklodopravy a dopravy v klidu rozepsan v nasledujicich podkapitolach.

5.1 POSOUZENI UCINNOSTI Z HLEDISKA DOPRAVNIHO ZKLIDN ENi (OMEZENI
TRANZITNIi DOPRAVY)

Vzhledem Kk existenci ¢tyfpruhové komunikace Rohanské nabfezi na severni hranici feSeného
GUzemi a jeji navaznosti na magistralu byl podil tranzitni dopravy pred realizaci zény 30 pomérné
nizky. Moznou tranzitni trasou, ktera mohla byt vyuZivana i pfi béZném stupni provozu je mezi
Libni a zapadni &asti Zizkova, vedenou konkrétné ulicemi Saldova — Pernerova — Prvniho pluku —
Husitska (obousmérné), pfip. Saldova — Kfizikova - Vitkova - Pernerova — Prvniho pluku —
Husitska (jednosmérné). Za predpokladu dodrZzovani pravidel silniéniho provozu se zavedenim
zony 30 prujezd Karlinem zpomalil, coz by mélo mit za nasledek dalSi sniZzeni podilu tranzitni

dopravy.
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V realu vSak doslo k minimalnimu ubytku tranzitni dopravy, a to zejména z divodu puvodniho
nizkého podilu tranzitu a nedodrzovani pravidel provozu praveé v ulicich atraktivnich pro prijezd —
Pernerové a Kfizikové. Velmi ¢astym jevem je zde zejména nedodrZovani predepsané rychlosti 30
km/h a v souvislosti stim také neochota zpomalovat pfed kfizovatkami (zejménav pfipadé
Pernerovy ulice) a respektovat pfednost zprava. B&Znym jevem jsou namérené rychlosti nad 50
km/h.

Obrazek 4 — nedodrzovani rychlosti v ulici Pernerova

Rychlost 30 km/h je dodrzovana
spiSe vyjimec¢né, Casto je
prekraovana i rychlost 50 km/h.

Nelegalné odstavena vozidla na
chodniku, navic néktera oto¢ena
do protisméru (viz nize).

Zbytnou — a tedy nezadouci — dopravou i po zavedeni nové organizace dopravy vSak zustava
doprava v oblasti kon€ici, resp. zaginajici. Oblast Karlina totiZz slouzi jako zachytné parkovisté pro

stanice Florenc a Kfizikova, doprava je navic navy$ovana hledanim parkovaciho mista. ReSeni
této problematiky vSak neni pfedmétem dokumentu.

5.2 POSOUZENI VLIVU NA CYKLISTICKOU DOPRAVU

Cyklisticka doprava v Karliné je podle vysledkd mistniho Setfeni vyuzivana pomérné hojné.
NasveédcCuje tomu také umisténi vefejné pujéovny kol a jejich znaéna vyuzivanost. Jednim
z hlavnich zamért nové organizace dopravy bylo zkvalitnéni dopravni obsluhy pravé na kole a
zvySeni bezpecénosti cyklistické dopravy. Hlavni zménou pro cyklisty bylo zobousmérnéni v3ech
ulic uvnitf dopravni zény, ale i mimo ni — napf. v ulici Sokolovska. Pro prujezd Karlinem je cyklisty
nejvice vyuzivana ulice Kfizikova, o néco méné pak ulice Sokolovska z divodu prujezdu tramvaji a
existence zlabkovych kolejnic. Navic vychodné od ulice Saldovy mohou cyklisté vyuzit cyklopruhy
na Rohanském nébfezi. Obé tyto patefni komunikace — KFizikova a Sokolovska - jsou vyuzivany
pravé v obou smérech, pfiklady takoveho vyuZiti v realném provozu jsou na fotografiich 5 a 6.
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Obrazek 5 — kfizovatka Krizikova x Vitkova - pohled do ulice Krizikovy smér Karlinské namésti

Vyuziti cykloobousmérky v pravdépodobné
nejvyuzivanéjsi ulici pro prijezd Karlinem na kole.

l-ll

Obrazek 6 — pohled do ulice Sokolovské od ulice Vitkovy

\

Cyklisty je vobou smérech hojné
vyuzivana také ulice Sokolovska.
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Velmi pozitivni pro snadnou orientaci pro cyklisty jsou piktogramy cyklistd na vozovce
v opatném smeéru provozu automobilové dopravy. Piktogramové koridory pro cyklisty navic
naznacuji stopu prljezdu nejen cyklistm, ale davaji informaci také motoristim jedoucim
v protisméru 0 mozném vyskytu cyklistli, ¢imz je pro né samoziejmé zajisténa vysSi bezpec€nost.

5.3 POSOUZENI VLIVU NA DOPRAVU V KLIDU (PARKOVANI V OZIDEL)

Parkovani na feSeném Uzemi Karlina je neregulované, tudiz kromé vozidel rezidentu je zde
odstaveno zna¢né mnozstvi vozidel dojizdé&jicich. Jak jiz bylo zminéno, oblast Karlina je vyuZivana
¢astecné jako zachytné parkovisté pro stanice metra Florenc a KfFizikova, ale i pro prestup na
tramvaj. Zavedeni zony 30 nemélo na zredukovani poctu dojizdéjicich vozidel a této zbytné
dopravy podstatny vliv. Naopak pocet legalnich parkovacich mist byl v ramci Gprav mirné navysSen.
Podélna parkovaci mista byla vyznaCena v ulici Pernerova, Pobfezni, Peckova a Brezinova.
Jedna se vSak spiSe o zlegalizovani stavajicich parkovacich mist.

Pfesto se v3ak v oblasti vyskytuje nékolik mist, kde jsou odstavovana vozidla nelegalnég, pfip.
nelegélnim zpusobem. Jedn& se zejména o ulice Pernerova a Pobfezni, kde jsou vozidla pres
zakaz zastaveni odstavovana caste¢né (ul. Pobfezni) &i zcela (Pernerova) na chodnik — viz
nésledujici fotografie.

Obrazek 7 — ulice Pobrezni (Usek Vitkova — Prvniho pluku)

Nelegalné odstavena vozidla
pfes zékaz zastaveni.

Z6na 30 v Karliné — Dopravni studie 15



Na dalSi fotografii je zdokumentovano odstaveni vozidel sice na legalnich nové vzniklych
parkovacich mistech, ale nespravnym zpusobem s oto¢enym vozidlem do protisméru.

Obrazek 8 — ulice Pernerova (Usek Thamova — Kollarova)

Odstaven4 vozidla otoena do
protisméru v obousmérné komunikaci.

V nékterych dostateCné Sirokych ,jednosmérnych” ulicich se zdkazem vjezdu motorovych
vozidel je k podélnému zaparkovani vozidel ve druhé fadé vyuzivan pravé cyklokoridor, ackoliv je
vyznacen piktogramy. Takovéto odstavovani vozidel znacné zté€Zuje prlOjezd cyklistim, ktefi
nemohou projet soucasné s protijedoucim vozidlem. Na nasledujicich fotografiich jsou realné

v s

priklady z ulic KFizikovy a Vitkovy, déje se tak bohuzel i v jinych ulicich.
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Obrazek 9 — ulice Krzikova (Usek Vitkova — Prvniho pluku)

Odstavena vozidla v cyklokoridoru ztéZujici prujezd
cyklistim na hlavnim tahu — v ulici Kfizikova.

Obréazek 10 — ulice Vitkova (Usek Sokolovska — Krzikova)

Odstavena vozidla v cyklokoridoru ztéZujici
prijezd cyklistim v ulici Vitkova.
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6 NAVRHY NA ODSTRANENIi ZJISTENYCH NEDOSTATK U

Béhem mistniho Setfeni byly zjiStény nékteré nedostatky, jejichZ odstranénim by se jeSté vice
ZlepSila celkova dopravni situace v Karlinég.

Zavedeni cykloobousmérek jednozna¢né pfispélo ke zkvalitnéni cyklistické dopravy a
k rychlejSimu dosazeni cile pravé na kole. Nahrazeni znacek B2 pomoci B11 a odstranéni znaCek
IP4b na opa¢ném v3ak umoznuje také motorovym vozidldm obousmérny pohyb v ulici. Umysiné se
tak déje zfidkakdy, jelikoz Fidi€i jsou jiz zvykli na pavodni rezim prijezdu ulicemi. Presto bylo
nékolik pfipadl b&éhem mistniho Setfeni zaznamenéno, jednalo se vSak o poruSeni predpisu
vCetné zakazu vjezdu. Nelze jednozna¢né konstatovat, zda fidici vjeli do ulice imysIng, v kazdém
pfipadé je vSak znacka B2 lépe postiehnutelnd s jasnéjSim vyznamem a rovnéz maji fidici nizsi
tendenci zakaz vjezdu poruSovat. Matouci mohou byt v tomto pfipadé také piktogramy cyklistu
vedouci do zakazu vjezdu motorovym vozidlim, pfip. i sinformaci na vjezdech do Zoény 30
s pfedpokladanym obousmérnym provozem a umisténi znacky A9.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze vhodnéjSim feSenim je vyuZiti znacek IP4b (Jednosmérna
komunikace), resp. B2 (Zakaz vjezdu vSech vozidel) z opacné strany s doplnénim dodatkovych
tabulek umoznujici jizdu cyklistd v obou smérech. Toto feSeni je vyuzito mimo Z6énu 30 zejména
na ulici Sokolovské a znaceni je tak nejednotné. Znacky B2 se vSak vyskytuji i v Z6né 30 (a€ se
spiSe jedna o parkovisté), a to na Karlinském namésti. Proto doporuéujeme znaceni sjednotit a
doplnit, resp. obnovit svislé dopravni znacky IP4b a B2 s doplnénim dodatkovych tabulek E12.

Z pozorovani pfi mistnim Setfeni a vyhodnoceni radarového scitani vyplynulo, Ze v ulici
Pernerova je Castéji nez v jinych ulicich pfekraovana maximalni dovolena rychlost 30 km/h a
nerespektovana prednost zprava, coz souvisi s neochotou zpomalit pfed kfizovatkou. Ackoliv jsou
v této ulici aplikovany nékteré prvky ke zpomaleni, je vhodné je doplnit dalSimi opatfenimi. Jednim
z nich je aplikovani znacky A3 (Kfizovatka) nebo jiného upozornéni na dodrZovani pfednosti
zprava — napf. napisem na vozovku s pouZzitim symbolu znacky A3 s textem "Pfednost zprava!".
Na v8ech vjezdech do Zoény je vhodné na znacku IP 25a doplnit pod stavajici symboly znacek text
,Dodrzujte pfednost ZPRAVA!“.

Pro vétSi dodrzovani predepsané rychlosti je vhodné 1épe rozmistit malé kruhové polStare (Z12)
v kfizovatce Pernerova x Thamova tak, aby se jim nemohla projizdéjici vozidla vyhnout. V ulici
Pernerova x Saldova je Zadouci tyto prvky obménit &i doplnit. Nové by mohly byt zpomalovaci
prvky umistény na kfizovatkach Kfizikova x Thamova a Pernerova x Kollarova.

Jednim z hlavnich problém( oblasti, jehoz feSeni vSak neni predmétem zadani, je parkovani
vozidel navstévnikd v okoli stanic metra Florenc a KfiZzikova a tramvajovych zastavek. Oblast
Karlina je tak zahlcovana zbytnou dopravou, ackoliv se nejedn& o klasicky tranzit. Z nenaplnéné
poptavky volnych parkovacich mist vyplyva odstavovani vozidel na nevhodnych ¢&i pfimo
zakdzanych mistech, ztézujici pohyb chodcim a cyklistam, které mélo zavedeni nového
dopravniho rezimu zvyhodnit. V tomto pfipadé je vSak jedinym FeSenim vySSi kontrola odstavenych
vozidel a pfipadné postihy, at uz se zavedenim nové koncepce parkovani €i bez ni.
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7 ZAVERY A DOPORUGCENI

Z hlediska cyklistické dopravy m élo zavedeni ploSného zklidn éni dopravy v Karlin é
bezesporu pozitivni vliv. Zavedenim cykloobousm  érek se zlepSila dopravni obsluha dzemi a
prajezd skrz n &. Omezenim rychlosti automobilové dopravy se zvysSi la bezpe énost zejména
cyklistické a p ési dopravy. Velmi vhodné z hlediska orientace cyklistl je vyznaceni cyklokoridord
pomoci piktogramd na vozovku (V20), upozornujici tak i fidi€e motorovych vozidel. Pozitivni vliv
maji také dopravné zklidhujici opatfeni ucinéna v ulici Pernerové ulici (opticko-psychologické brzdy
V18 + malé kruhové polStafe 212). Pfes tyto pozitiva byly shledany nékteré nedostatky, které by
bylo vhodné odstranit, pfipadné neopakovat v dalSich dopravné zklidnénych oblastech.

Jedna se zejména o:

» Obnoveni SDZ IP4b a zdm éna B2 namisto veSkerych B11 s dopln énim dodatkovych
tabulek E12 se zobrazenim obousm é&rného provozu jizdnich kol. Jednd se o
standardni FeSeni srozumitelné jak cyklistim (navic v kombinaci s piktogramy na
vozovce), tak Fidi¢lim, ktefi vjezd zékazu vjezdu vSech vozidel vice respektuji. SDZ B2 je
pro né také méné prehlédnutelna. Navic je pfipadny obousmérny provoz vSech vozidel
(ac prilis nevyuzivan) nevhodny z davodu nedostate¢né Sifky komunikaci.

> Dopln éni textu ,Dodrzujte p Fednost ZPRAVA!" na zna ¢€kach IP25a na vSech vstupech
do "zony". Jedna se o podstatnou informaci, kterou je z hlediska bezpe&nosti Zadouci
pfipomenout. Pfednost zprava neni pfiliS dodrzovéna - ¢asto neumysiné.

» Doplnéni 212 na kfizovatky K Fizikova x Thamova a Pernerova x Kollarova  z davodu
snizeni dosahovanych rychlosti vozidel. Rychlost 30 km/h je pfekratovana zejména v ulici
Perneroveé, cozZ potvrdilo i radarové méreni.

> Doplnéni V15 na vozovku se symbolem zna ¢&ky A3 a textem "P fednost zprava!"
v ulici Pernerova v Useku Jirsikova - Thamova pred vSechny zprava se pfipojujici ulice
jesté pred opticko-psychologickou brzdu V18.

» Nevhodné parkovani ztéZujici prujezd cyklistim (a prichod chodcim) je mozné eliminovat
CastéjSimi kontrolami a pfipadnymi postihy Ffidi€d v kombinaci se zavedenim nové
koncepce parkovani v oblasti Karlina.

Praha, kvéten 2013

autorsky kolektiv
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