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4. Dopravné — technologické provéreni

S ohledem na zavéry projednani s dotéenymi subjekty byla dopravni technologie posouzena pouze
pro zastavku U K¥iZe a pro jeji variantu 1.

Zastavka je pro ucely dopravni technologie umisténa v km 1,5 tratového Useku Praha-Liberi — Praha-
Holesovice. Navéstni krakorec s ndavéstidly Lc91a, Lc92a, S91b a S92b se predpoklada premistit
priblizné o 20-30 metr( bliZze zacatku traté (tedy orientaéné do km 1,435), nepredpokladaji se pfitom
zadné zmény zavérové tabulky nebo jiné Upravy funkce zabezpecovaciho zafizeni.

Rozsah a skladba dopravy vychdzi z pravidelnych tras dle GVD 2018, v segmentu regiondlni dopravy byl
dale potvrzen ROPID jako ve vyhledu nezménény (po odecteni odklonovych vlaka linky PID S4). Stavajici
pocty pravidelnych tras vlakd ND mezi 6. a 22. hodinou:

Smeér Pn NEx
do Holesovic | 7 13
do Libné 8 16

Tabulka 4: Pocty ndkladnich viaki mezi 6. a 22. hod

V modelové dvouhodiné provozu uvazujeme v denni dobé 1x Pn a 2x NEx v kazdém sméru.
Vlaky jsou zjednodusené uvazovany dle nasledujicich kategorii s témito charakteristickymi vlastnostmi:

a) Regionalnivlak: 100 m, trakéné dle elektrické jednotky (EJ) fady 640
b) Dalkovy vlak: 200 m, trakéné dle f. 380 se soupravou 8 voz( Bmz

c) Vlak Pn: 430 m, trakéné f. 130 se soupravou 2000 t (smér HoleSovice) / 1800 t (smér Liberi)
d) Vlak NEx: 740 m, trakcné ¥. 383 se soupravou 1800 t

Vlaky nakladni dopravy jsou vSechny zapracovany jako zastavujici v obvodu sefadovaciho ndadrazi
(sef. n.) v Praze-Libni (na 104. - 106. SK V=60 km/h) a projizdéjici po hlavnich stani¢nich kolejich
HoleSovicemi. Vlaky osobni dopravy zastavuji v Praze-Libni, HoleSovicich a ve varianté projektové vlaky
kategorie Os také U Kfize. Vlaky smér Praha hl. n. projizdi odb. Balabenka.

V pfiloZzenych GVD je varianta Bez projektu (vychozi stav) zobrazena mezi 6. a 8. hodinou, zatimco
projektova varianta (navrhovany stav) mezi 16. a 18. hodinou.

4.1 Vypocet naslednych mezidobi:

Predpokladana doba pobytu v HolesSovicich pro vlaky Os: 1 min., pro vlaky R/Ex 2 min. Pfedpokladana
doba jizdy od rozjezdu u nastupisté smér Praha-Bubenec do opusténi stanicni koleje celym vlakem: 1
min. (Os), resp. 1,3 min. (dalkové vlaky). S ohledem na snahu neprodluZovat jizdni doby snizenim
rychlosti do odbocky je Zst. Praha-HoleSovice uvaZovana jako zastavka.
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3.1.1 Varianta BP
Vypocet ndslednych mezidobi smér Praha-Libert » Praha-HoleSovice:

1. vlak Os, 2. vlak Nex: 4,5 minuty

e Nex muZe odjet z Libné set. n. po uvolnéni koleje 92b vlakem Os
o Jizdni doba 1. vlaku od odjezdu z Libné set. n. za ndvéstidlo Lc92b: 3 min.
o Cinnost ZZ: 0,5 min. (odhad, redlné dle poctu pfestavovanych vyhybek)
o Vyprava vlaku: 1 min.
e NEx muZe vjet do obvodu Rokytka (na nav. Volno) po uvolnéni koleje 92b vlakem Os
o Doba jizdy prvniho vlaku k navéstidlu Lc92b: 1,2 min
o Cinnost ZZ: 0,2 min.
o Dohlednost: 0,2 min.
e NEx muZe vjet na kolej 92b (na nav. Volno) po uvolnéni 2.SK vlakem Os
o Doba jizdy prvniho vlaku od ndv. Lc92b za Lc2: 3,6 min. véetné pobytu v HoleSovicich
o Cinnost ZZ: 0,2 min.
o Dohlednost: 0,2 min.
e Druhy vlak jede z Libné sef. n. k 2L 0 1,5 min. pomaleji nez prvni, druhé dil¢i mezidobi se tedy
projevi o to méné
e Druhy vlak jede z Libné k Lc92a o 1,6 min. pomaleji nez prvni, druhé dil¢i mezidobi se tedy
projevi o to méné

1. vlak Os, 2. vlak Pn: 4,5 minuty

e Pn muZe odjet z Libné sef. n. po uvolnéni koleje 92b viakem Os
o Jizdni doba 1. vlaku od odjezdu z Libné sef. n. za navéstidlo Lc92b: 3 min.
o Cinnost ZZ: 0,5 min. (odhad, redlné dle poctu pFestavovanych vyhybek)
o Vyprava vlaku: 1 min.
e Pn muZe vjet do obvodu Rokytka (na ndv. Volno) po uvolnéni koleje 92b viakem Os
o Doba jizdy prvniho vlaku k navéstidlu Lc92b: 1,2 min
o Cinnost ZZ: 0,2 min.
o Dohlednost: 0,2 min.
e Pn muZe vjet na kolej 92b (na nav. Volno) po uvolnéni 2.SK vlakem Os
o Doba jizdy prvniho vlaku od ndv. Lc92b za Lc2: 3,6 min. véetné pobytu v HoleSovicich
o Cinnost ZZ: 0,2 min.
o Dohlednost: 0,2 min.
e Druhy vlak jede z Libné sef. n. k 2L o 3,5 min. pomaleji nez prvni, druhé dil¢i mezidobi se tedy
projevi o to méné
e Druhy vlak jede z Libné k Lc92a o 3,9 min. pomaleji nez prvni, druhé dil¢i mezidobi se tedy
projevi o to méné

1. vlak NEx, 2.vlak Os: 6 minut

e Os muZe odjet z Libné sef. n. po uvolnéni koleje 92b vlakem NEx
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Doba jizdy prvniho vlaku k navéstidlu Lc92b: 4,7 min.
Doba jizdy prvniho vlaku kolem navéstidla: 0,6 min.
Cinnost ZZ: 0,2 min.

Dohlednost: 0,2 min.

o O O O

Os muze vjet do obvodu Rokytka (na nav. Volno) po uvolnéni koleje 92b vlakem NEx
o Doba jizdy prvniho vlaku k navéstidlu Lc92b: 1,5 min
o Doba jizdy prvniho vlaku kolem navéstidla: 0,6 min.
o Cinnost ZZ: 0,2 min.
o Dohlednost: 0,2 min.
Os mUZe vjet na kolej 92b (na nav. Volno) po uvolnéni 2.SK vlakem Pn
o) oba jizdy prvniho vlaku od nav. Lc92b za Lc2: 3,1 min.
o innost ZZ: 0,2 min.
o Dohlednost: 0,2 min.
Druhy vlak jede z Libné sef. n. k 2L o 1,4 min. rychleji nez prvni, druhé dil¢i mezidobi se tedy
o tento rozdil zvétSuje
Druhy vlak jede z Libné k Lc92a o 1,6 min. rychleji nez prvni, treti dil¢i mezidobi se tedy o tento

rozdil zvétSuje

D
C

1. vlak Pn, 2.vlak Os: 8 minut

Os muze odjet z Libné set. n. po uvolnéni koleje 92b vlakem Pn
o Doba jizdy prvniho vlaku k navéstidlu Lc92b: 7,2 min.
Doba jizdy prvniho vlaku kolem navéstidla: 0,2 min.
Cinnost ZZ: 0,2 min.
Dohlednost: 0,2 min.
Ze vjet do obvodu Rokytka (na nav. Volno) po uvolnéni koleje 92b vlakem Pn
Doba jizdy prvniho vlaku k navéstidlu Lc92b: 2 min
Doba jizdy prvniho vlaku kolem navéstidla: 0,2 min.
Cinnost ZZ: 0,2 min.
Dohlednost: 0,2 min.
Ze vjet na kolej 92b (na nav. Volno) po uvolnéni 2.5K vlakem Pn
Doba jizdy prvniho vlaku od nav. Lc92b za Lc2: 3 min.
Cinnost ZZ: 0,2 min.
o Dohlednost: 0,2 min.

O

o

Os

o

(@]
(7]
oo 3000030 o0

Druhy vlak jede z Libné sef. n. k 2L o 3,4 min. rychleji nez prvni, druhé dil¢i mezidobi se tedy o
tento rozdil zvétsuje

Druhy vlak jede z Libné k Lc92a o 3,9 min. rychleji nez prvni, treti dil¢i mezidobi se tedy o tento
rozdil zvétsuje

1. vlak Pn, 2. vlak Ex: 2,5 minuty

Vlak Ex muZe vjet do obvodu Rokytka (na nav. Volno) po uvolnéni koleje 92b vlakem Pn
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o Doba jizdy prvniho vlaku k navéstidlu Lc92b: 2 min
o Doba jizdy prvniho vlaku kolem navéstidla: 0,2 min.
o Cinnost ZZ: 0,2 min.
e Ex mUZe vjet na kolej 92b (na ndv. Volno) po uvolnéni 2.SK vlakem Pn
o Doba jizdy prvniho vlaku od nav. Lc92b k Lc2: 1,6 min.
o Cinnost ZZ: 0,2 min.
o Dohlednost: 0,2 min.
e Vlak Ex je v prvnim spolecné pojizdéném oddilu o 0,4 min. rychlejsi nez Pn, treti dil¢i mezidobi
se tedy o tento rozdil zvétsuje

1. vlak Ex, 2. vlak Pn: 5 minut

e Pn muZe vjet do obvodu Rokytka (na ndv. Volno) po uvolnéni koleje 92b vlakem Ex
o Doba jizdy prvniho vlaku k naveéstidlu Lc92b: 1,4 min
o Cinnost ZZ: 0,2 min.
o Dohlednost: 0,2 min.
e Pn muZe vjet na kolej 92b (na nav. Volno) po uvolnéni 2.SK vlakem Ex
o Doba jizdy prvniho vlaku od ndv. Lc92b za Lc2: 4,9 min. véetné pobytu v HoleSovicich
o Cinnost ZZ: 0,2 min.
o Dohlednost: 0,2 min.
e Pnjede od 2L (resp. 502L) k Lc92a o 0,4 min. pomaleji, dil¢i mezidobi pro druhy oddil se tedy
v misté vjezdu na odb. Rokytka (ke kterému je tratové mezidobi vztazeno) projevi o to méné

1. vlak Os, 2. vlak Ex: 4,5 minuty

e Ex muze vjet do obvodu Rokytka (na nav. Volno) po uvolnéni koleje 92b vlakem Os
o Doba jizdy prvniho vilaku k navéstidlu Lc92b: 1,2 min
o Cinnost ZZ: 0,2 min.
o Dohlednost: 0,2 min.
e Ex muzZe vjet na kolej 92b (na ndv. Volno) po uvolnéni 2.SK vlakem Os
o Doba jizdy prvniho vlaku od nav. Lc92b za Lc2: 3,6 min. v€etné pobytu v HoleSovicich
o Cinnost ZZ: 0,2 min.
o Dohlednost: 0,2 min.
e Osjede od 2L (resp. 502L) k Lc92a o 0,1 min. pomaleji, dil¢i mezidobi pro druhy oddil se tedy
v misté vjezdu na odb. Rokytka (ke kterému je tratové mezidobi vztazeno) projevi o to vice

1. vlak Ex, 2. vlak Os: 5,5 minuty

e Os muze vjet do obvodu Rokytka (na ndv. Volno) po uvolnéni koleje 92b viakem Ex
o Doba jizdy prvniho vlaku k navéstidlu Lc92b: 1,4 min
o Cinnost ZZ: 0,3 min.
o Dohlednost: 0,2 min.
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e Os mUze vjet na kolej 92b (na ndv. Volno) po uvolnéni 2.SK vlakem Ex

o Doba jizdy prvniho vlaku od nav. Lc92b za Lc2: 4,9 min. v€etné pobytu v HoleSovicich
o Cinnost ZZ: 0,2 min.

o Dohlednost: 0,2 min.

e Vlak Os je v prvnim spolec¢né pojizdéném oddilu o 0,1 min. rychlejsi nez Ex, treti dil¢i mezidobi
se tedy o tento rozdil zvétSuje

1. vlak Ex, 2. vlak Ex: 5,5 minuty

e Vlak Ex mlze vjet do obvodu Rokytka (na nav. Volno) po uvolnéni koleje 92b vlakem Ex
o Doba jizdy prvniho vlaku k navéstidlu Lc92b: 1,4 min
o Cinnost ZZ: 0,2 min.

e Ex muzZe vjet na kolej 92b (na nav. Volno) po uvolnéni 2.SK vlakem Ex

o Doba jizdy prvniho vlaku od ndv. Lc92b k Lc2: 4,9 min. véetné zast. v HoleSovicich
o Cinnost ZZ: 0,2 min.

o Dohlednost: 0,2 min.

Vypocet naslednych mezidobi smér Praha-HoleSovice P Praha-Liben:

1. vlak Os, 2. vlak Nex: 3 minuty

e Nex muZe odjet z HoleSovic (na nav. Volno) po uvolnéni koleje 91b vlakem Os
o Jizdni doba 1. vlaku od odjezdu z HoleSovic za navéstidlo S91b: 2,2 min.
o Cinnost ZZ: 0,2 min. (odhad, redlné dle poctu prestavovanych vyhybek)
o Dohlednost: 0,2 min.

e NEx muZe odjet z 91c. koleje (na ndv. Volno) po uvolnéni tratové koleje do Libné vlakem Os

o Doba jizdy prvniho vlaku k navéstidlu HL: 2,2 min
o Cinnost ZZ: 0,2 min.
o Dohlednost: 0,2 min.

e Druhy viak jede z HoleSovic k Sc91c o 0,1 min. rychleji nez prvni, treti dil¢i mezidobi se tedy
o tento rozdil zvétSuje

1. vlak Os, 2. vlak Pn: 3 minuty

e Pn muZe odjet z HoleSovic (na nav. Volno) po uvolnéni koleje 91b vlakem Os
o Jizdni doba 1. vlaku od odjezdu z HoleSovic za navéstidlo S91b: 2,2 min.
o Cinnost ZZ: 0,2 min. (odhad, redlné dle poctu prestavovanych vyhybek)
o Dohlednost: 0,2 min.

e Pnmdlze odjet z 91c. koleje (na nav. Volno) po uvolnéni tratové koleje do Libné vlakem Os

o Doba jizdy prvniho vlaku k navéstidlu HL: 2,1 min
o Cinnost ZZ: 0,2 min.
o Dohlednost: 0,2 min.
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1. vlak NEx, 2.vlak Os: 3,5 minuty

e Os mUZe odjet z HoleSovic (na nav. Volno) po uvolnéni koleje 91b viakem NEx
o Jizdni doba 1. vlaku od odjezdu z HoleSovic za navéstidlo S91b: 2,2 min.
o Doba jizdy prvniho vlaku kolem navéstidla: 0,6 min.
o Cinnost ZZ: 0,2 min.
o Dohlednost: 0,2 min.
e Os mUze odjet z 91c. koleje (na nav. Volno) po uvolnéni tratové koleje do Libné vilakem NEx

o Doba jizdy prvniho vlaku k navéstidlu HL: 1,9 min
o Doba jizdy prvniho vlaku kolem navéstidla: 0,8 min.
o Cinnost ZZ: 0,2 min.

o Dohlednost: 0,2 min.
e Druhy vlak jede z HoleSovic k Sc91c o 0,1 min. rychleji nez prvni, tfeti dil¢i mezidobi se tedy
o tento rozdil zvétsuje

1. vlak Pn, 2.vlak Os: 3 minuty

e Os mUZe odjet z HoleSovic (na nav. Volno) po uvolnéni koleje 91b vlakem Pn
o Jizdni doba 1. vlaku od odjezdu z HoleSovic za navéstidlo S91b: 2,4 min.
Doba jizdy prvniho vlaku kolem navéstidla: 0,2 min.
Cinnost ZZ: 0,2 min.
Dohlednost: 0,2 min.
(ze odjet z 91c. koleje (na nav. Volno) po uvolnéni tratové koleje do Libné vlakem Pn
Doba jizdy prvniho vlaku k navéstidlu HL: 2,1 min
Doba jizdy prvniho vlaku kolem navéstidla: 0,4 min.

Cinnost ZZ: 0,2 min.
Dohlednost: 0,2 min.

o

oo oo 3 o0 o0

1. vlak Pn, 2. vlak Ex: 3 minuty

e Vlak Ex miZe odjet z HoleSovic (na nav. Volno) po uvolnéni koleje 91b viakem Pn
o Doba jizdy prvniho vlaku k navéstidlu S91b: 2,2 min
o Doba jizdy prvniho vlaku kolem navéstidla: 0,2 min.
o Cinnost ZZ: 0,2 min.
e Ex muzZe vjet na kolej 91b (na ndv. Volno) po uvolnéni zhlavi Rokytka vlakem Pn
o Doba jizdy prvniho vlaku od nav. Sc91c: 1,6 min.
o Doba jizdy prvniho vlaku kolem navéstidla: 0,4 min.
o Cinnost ZZ: 0,2 min.
o Dohlednost: 0,2 min.
e Ex jede z HoleSovic k Sc91c o 0,5 min. pomaleji, dil¢ci mezidobi pro druhy oddil se tedy
v HoleSovicich (kam je tratové mezidobi vztazeno) projevi o to méné
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1. vlak NEx, 2. vlak Ex: 3 minuty

e Vlak Ex mGzZe odjet z HoleSovic (na nav. Volno) po uvolnéni koleje 91b vlakem NEx
o Doba jizdy prvniho vlaku k navéstidlu S91b: 2,2 min
o Doba jizdy prvniho vlaku kolem navéstidla: 0,2 min.
o Cinnost ZZ: 0,2 min.
e Ex muUZe vjet na kolej 91b (na nav. Volno) po uvolnéni zhlavi Rokytka vlakem NEx
o Doba jizdy prvniho vlaku od ndv. Sc91c: 1,4 min.
o Doba jizdy prvniho vlaku kolem navéstidla: 0,8 min.
o Cinnost ZZ: 0,2 min.
o Dohlednost: 0,2 min.
e Ex jede z HoleSovic kSc91c o 0,6 min. pomaleji, dilci mezidobi pro druhy oddil se tedy
v HoleSovicich (kam je tratové mezidobi vztazeno) projevi o to méné

1. vlak Ex, 2. vlak Pn: 3,5 minuty

e Vlak Pn m(ze odjet z HoleSovic (na nav. Volno) po uvolnéni koleje 91b vlakem Ex
o Doba jizdy prvniho vlaku k navéstidlu S91b: 2,7 min
o Doba jizdy prvniho vlaku kolem navéstidla: 0,2 min.
o Cinnost ZZ: 0,2 min.
e Pn muzZe vjet na kolej 91b (na nav. Volno) po uvolnéni zhlavi Rokytka viakem Ex
o Doba jizdy prvniho vlaku od nav. Sc91c: 1,7 min.
o Cinnost ZZ: 0,3 min.
o Dohlednost: 0,2 min.
e Druhy vlak jede z HoleSovic k Sc91c o 0,5 min. rychleji nez prvni, druhé dil¢i mezidobi se tedy
o tento rozdil zvétsuje

1. vlak Os, 2. vlak Ex: 2,5 minuty

e Vlak Ex miZe odjet z HoleSovic (na nav. Volno) po uvolnéni koleje 91b vlakem Os
o Doba jizdy prvniho vlaku k navéstidlu S91b: 2,3 min
o Cinnost ZZ: 0,2 min.
e Ex muUZe vjet na kolej 91b (na nav. Volno) po uvolnéni zhlavi Rokytka viakem Os
o Doba jizdy prvniho vlaku od nav. Sc91c: 1,4 min.
o Cinnost ZZ: 0,3 min.
o Dohlednost: 0,2 min.
e Ex jede z HoleSovic kSc91c o 0,5 min. pomaleji, dil¢ci mezidobi pro druhy oddil se tedy
v HoleSovicich (kam je tratové mezidobi vztazeno) projevi o to méné

1. vlak Ex, 2. vlak Os: 3 minuty

e Vlak Os mliZe odjet z HoleSovic (na nav. Volno) po uvolnéni koleje 91b vlakem Ex
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o Doba jizdy prvniho vlaku k navéstidlu S91b: 2,8 min
o Cinnost ZZ: 0,2 min.
e Os mUZe vjet na kolej 91b (na nav. Volno) po uvolnéni zhlavi Rokytka vlakem Ex
o Doba jizdy prvniho vlaku od nav. Sc91c: 1,4 min.
o Cinnost ZZ: 0,3 min.
o Dohlednost: 0,2 min.
e Druhy vlak jede z HoleSovic k Sc91c o 0,5 min. rychleji nez prvni, druhé dil¢i mezidobi se tedy
o tento rozdil zvétsuje

1. vlak Ex, 2. vlak Ex: 3 minuty

e Vlak Ex mlZe odjet z HoleSovic (na ndv. Volno) po uvolnéni koleje 91b vlakem Ex
o Doba jizdy prvniho vlaku k navéstidlu S91b: 2,8 min
o Cinnost ZZ: 0,2 min.

e Ex muZe vjet na kolej 91b (na nav. Volno) po uvolnéni zhlavi Rokytka vlakem Ex
o Doba jizdy prvniho vlaku od nav. Sc91c: 1,4 min.

Doba jizdy prvniho vlaku kolem navéstidla: 0,4 min.

Cinnost ZZ: 0,2 min.

Dohlednost: 0,2 min.

o O O

4.1.2 Varianta projektova
Vypocet ndslednych mezidobi smér Praha-Liberi ® Praha-HoleSovice:

1. vlak Os, 2. vlak Nex: 6 minut

e Nex mUZe odjet z Libné sef. n. po uvolnéni koleje 92b vlakem Os
o lJizdni doba 1. vlaku od odjezdu z Libné sef. n. za navéstidlo Lc92b: 4,1 min.
o Cinnost ZZ: 0,5 min. (odhad, redlné dle poctu pfestavovanych vyhybek)
o Vyprava viaku: 1 min.
e NEx muZe vjet do obvodu Rokytka (na nav. Volno) po uvolnéni koleje 92b vlakem Os
o Doba jizdy prvniho vlaku k navéstidlu Lc92b: 2,1 min
o Cinnost ZZ: 0,2 min.
o Dohlednost: 0,2 min.
e NEx muZe vjet na kolej 92b (na nav. Volno) po uvolnéni 2.SK vlakem Os
o Doba jizdy prvniho vlaku od ndv. Lc92b za Lc2: 3,6 min. v€etné pobytu v HoleSovicich
o Cinnost ZZ: 0,2 min.
o Dohlednost: 0,2 min.
e Druhy vlak jede z Libné sef. n. k 2L 0 0,4 min. pomaleji nez prvni, druhé dil¢i mezidobi se tedy
projevi o to méné
e Druhy vlak jede z Libné k Lc92a o 0,5 min. pomaleji nez prvni, druhé dil¢i mezidobi se tedy
projevi o to méné
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1. vlak Os, 2. vlak Pn: 6 minut

e Pn muZe odjet z Libné sef. n. po uvolnéni koleje 92b vlakem Os
o Jizdni doba 1. vlaku od odjezdu z Libné sef. n. za navéstidlo Lc92b: 4,1 min.
o Cinnost ZZ: 0,5 min. (odhad, redlné dle poctu pfestavovanych vyhybek)
o Vyprava vlaku: 1 min.
e Pn muZe vjet do obvodu Rokytka (na ndv. Volno) po uvolnéni koleje 92b vlakem Os
o Doba jizdy prvniho vlaku k navéstidlu Lc92b: 2,1 min
o Cinnost ZZ: 0,2 min.
o Dohlednost: 0,2 min.
e Pn muZe vjet na kolej 92b (na nav. Volno) po uvolnéni 2.SK vlakem Os
o Doba jizdy prvniho vlaku od nav. Lc92b za Lc2: 3,6 min. véetné pobytu v HoleSovicich
o Cinnost ZZ: 0,2 min.
o Dohlednost: 0,2 min.
e Druhy vlak jede z Libné sef. n. k 2L 0 2,4 min. pomaleji nez prvni, druhé dil¢i mezidobi se tedy
projevi o to méné
e Druhy vlak jede z Libné k Lc92a o 2,8 min. pomaleji nez prvni, druhé dil¢i mezidobi se tedy
projevi o to méné

1. vlak NEx, 2.vlak Os: 6 minut

o
*

° Ze odjet z Libné sef. n. po uvolnéni koleje 92b vlakem NEx

Doba jizdy prvniho vlaku k navéstidlu Lc92b: 4,7 min.
Doba jizdy prvniho vlaku kolem navéstidla: 0,6 min.
Cinnost ZZ: 0,2 min.
Dohlednost: 0,2 min.
Ze vjet do obvodu Rokytka (na nav. Volno) po uvolnéni koleje 92b vlakem NEx
Doba jizdy prvniho vlaku k navéstidlu Lc92b: 1,5 min
Doba jizdy prvniho vlaku kolem navéstidla: 0,6 min.
Cinnost ZZ: 0,2 min.
Dohlednost: 0,2 min.
Ze vjet na kolej 92b (na ndv. Vystraha) po uvolnéni 2.SK vilakem NEx
Doba jizdy prvniho vlaku od nav. Lc92b za Lc2: 1,3 min.
Cinnost ZZ: 0,2 min.
o Dohlednost: 0,2 min.
e Druhy vlak jede z Libné sef. n. k 2L o0 1,4 min. rychleji neZ prvni, druhé dil¢i mezidobi se tedy o
tento rozdil zvétsuje

o

e Os

o

[ ]
(@]
wn
ocoo3 000030000 3

e Druhyvlak jede z Libné k Lc92a o 1,6 min. rychleji nez prvni, tfeti dil¢i mezidobi se tedy o tento
rozdil zvétsuje

1. vlak Pn, 2.vlak Os: 8 minut

e Os mUze odjet z Libné sef. n. po uvolnéni koleje 92b vlakem Pn
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o Doba jizdy prvniho vlaku k navéstidlu Lc92b: 7,2 min.
o Doba jizdy prvniho vlaku kolem navéstidla: 0,2 min.
o Cinnost ZZ: 0,2 min.
o Dohlednost: 0,2 min.
e Os mUzZe vjet do obvodu Rokytka (na ndv. Volno) po uvolnéni koleje 92b viakem Pn
o Doba jizdy prvniho vlaku k navéstidlu Lc92b: 2 min
o Doba jizdy prvniho vlaku kolem ndavéstidla: 0,2 min.
o Cinnost ZZ: 0,2 min.
o Dohlednost: 0,2 min.
mUzZe vjet na kolej 92b (na ndv. Vystraha) po uvolnéni koleje vlakem Pn
o Doba jizdy prvniho vlaku od ndv. Lc92b za Lc2: 1,3 min.
o Cinnost ZZ: 0,2 min.
o Dohlednost: 0,2 min.

e Os

e Druhy vlak jede z Libné sef. n. k 2L o 3,4 min. rychleji nez prvni, druhé dil¢i mezidobi se tedy o

tento rozdil zvétsuje

e Druhyvlak jede z Libné k Lc92a o 3,9 min. rychleji nez prvni, tfeti dil¢i mezidobi se tedy o tento

rozdil zvétSuje

1. vlak Pn, 2. vlak Ex: 2,5 minuty

e Vlak Ex mUzZe vjet do obvodu Rokytka (na nav. Volno) po uvolnéni koleje 92b vlakem Pn
o Doba jizdy prvniho vlaku k navéstidlu Lc92b: 2 min
o Doba jizdy prvniho vlaku kolem navéstidla: 0,2 min.
o Cinnost ZZ: 0,2 min.
e Ex mUZe vjet na kolej 92b (na nav. Volno) po uvolnéni 2.5K vlakem Pn
o Doba jizdy prvniho vlaku od nav. Lc92b k Lc2: 1,6 min.
o Cinnost ZZ: 0,2 min.
o Dohlednost: 0,2 min.

e Vlak Ex je v prvnim spole¢né pojizdéném oddilu o 0,4 min. rychlejSi nez Pn, tfeti dil¢i mezidobi

se tedy o tento rozdil zvétSuje

1. vlak Ex, 2. vlak Pn: 5 minut

e Pn muZe vjet do obvodu Rokytka (na ndv. Volno) po uvolnéni koleje 92b vlakem Ex
o Doba jizdy prvniho vlaku k navéstidlu Lc92b: 1,4 min
o Cinnost ZZ: 0,2 min.
o Dohlednost: 0,2 min.

e Pn muZe vjet na kolej 92b (na nav. Volno) po uvolnéni 2.SK vlakem Ex

o Doba jizdy prvniho vlaku od nav. Lc92b za Lc2: 4,9 min. véetné pobytu v HoleSovicich
o Cinnost ZZ: 0,2 min.
o

Dohlednost: 0,2 min.
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e Pnjede od 2L (resp. 502L) k Lc92a o 0,4 min. pomaleji, dil¢i mezidobi pro druhy oddil se tedy
v misté vjezdu na odb. Rokytka (ke kterému je tratové mezidobi vztazeno) projevi o to méné

1. vlak Os, 2. vlak Ex: 4,5 minuty

e Ex muUZe vjet do obvodu Rokytka (na nav. Volno) po uvolnéni koleje 92b vlakem Os
o Doba jizdy prvniho vlaku k navéstidlu Lc92b: 2,3 min
o Cinnost ZZ: 0,2 min.
o Dohlednost: 0,2 min.
e Ex muUZe vjet na kolej 92b (na nav. Volno) po uvolnéni 2.5K vlakem Os
o Doba jizdy prvniho vlaku od nav. Lc92b za Lc2: 3,6 min. véetné pobytu v HoleSovicich
o Cinnost ZZ: 0,2 min.
o Dohlednost: 0,2 min.
e Os jede od 2L (resp. 502L) k Lc92a o 0,1 min. pomaleji, dil¢i mezidobi pro druhy oddil se tedy
v misté vjezdu na odb. Rokytka (ke kterému je tratové mezidobi vztazeno) projevi o to vice

1. vlak Ex, 2. vlak Os: 4,5 minuty

e Os muZe vjet do obvodu Rokytka (na ndv. Volno) po uvolnéni koleje 92b vlakem Ex
o Doba jizdy prvniho vlaku k navéstidlu Lc92b: 1,4 min
o Cinnost ZZ: 0,3 min.
o Dohlednost: 0,2 min.
e Os mUZe vjet na kolej 92b (na nav. Vystraha) po uvolnéni koleje vlakem Ex
o Doba jizdy prvniho vlaku od ndv. Lc92a za Lc22b: 0,9 min.
o Cinnost ZZ: 0,2 min.
o Dohlednost: 0,2 min.
e Os muZe vjet na kolej 92¢ (na nav. Volno) po uvolnéni 2.SK vlakem Ex
o Doba jizdy prvniho vlaku od nav. Lc92b za Lc2: 4,9 min. véetné pobytu v HoleSovicich
o Cinnost ZZ: 0,2 min.
o Dohlednost: 0,2 min.
e Vlak Osjev prvnim spole¢né pojizdéném oddilu 0 0,1 min. rychlejsi nez Ex, druhé dil¢i mezidobi
se tedy o tento rozdil zvétsuje
e Vlak Os je k nav. Lc92b o 1 min. pomalejsi nez Ex, druhé dil¢i mezidobi se tedy o tento rozdil
snizuje

1. vlak Ex, 2. vlak Ex: 5,5 minuty

e Vlak Ex mUzZe vjet do obvodu Rokytka (na ndv. Volno) po uvolnéni koleje 92b viakem Ex
o Doba jizdy prvniho vlaku k navéstidlu Lc92b: 1,4 min
o Cinnost ZZ: 0,2 min.

e Exmilze vjet na kolej 92b (na nav. Volno) po uvolnéni 2.SK vlakem Ex
o Doba jizdy prvniho vlaku od nav. Lc92b k Lc2: 4,9 min. v€etné zast. v HoleSovicich
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o Cinnost ZZ: 0,2 min.
o Dohlednost: 0,2 min.

Vypocet ndslednych mezidobi smér Praha-HoleSovice » Praha-Liberi:

1. vlak Os, 2. vlak Nex: 3,5 minuty

e Nex mUZe odjet z HoleSovic (na nav. Volno) po uvolnéni koleje 91b vlakem Os
o Jizdni doba 1. vlaku od odjezdu z HoleSovic za navéstidlo S91b: 2,2 min.
o Cinnost ZZ: 0,2 min. (odhad, redlné dle poctu pfestavovanych vyhybek)
o Dohlednost: 0,2 min.
e NEx muze odjet z 91c. koleje (na nav. Volno) po uvolnéni tratové koleje do Libné vlakem Os
o Doba jizdy prvniho vlaku k navéstidlu HL: 2,8 min
o Cinnost ZZ: 0,2 min.
o Dohlednost: 0,2 min.
e Druhy vlak jede z HoleSovic k Sc91c o 0,1 min. rychleji nez prvni, druhé dil¢i mezidobi se tedy
o tento rozdil zvétsuje

1. vlak Os, 2. vlak Pn: 4 minuty

e Pn muZe odjet z HoleSovic (na ndv. Volno) po uvolnéni koleje 91b vlakem Os
o Jizdni doba 1. vlaku od odjezdu z HoleSovic za navéstidlo S91b: 3,6 min.
o Cinnost ZZ: 0,2 min. (odhad, redlné dle po¢tu prestavovanych vyhybek)
o Dohlednost: 0,2 min.
e PnmdlzZe odjet z 91c. koleje (na nav. Volno) po uvolnéni tratové koleje do Libné vlakem Os
o Doba jizdy prvniho vlaku od nav. Sc91c k HS do Libné: 2,8 min.
o Cinnost ZZ: 0,2 min.
o Dohlednost: 0,2 min.
e Druhy vlak jede z HoleSovic k Sc91d o 0,2 min. rychleji nez prvni, druhé dil¢i mezidobi se tedy
o tento rozdil zvétsuje

1. vlak NEx, 2.vlak Os: 3,5 minuty

e Os mUze odjet z HoleSovic (na nav. Volno) po uvolnéni koleje 91b viakem NEx

o Jizdni doba 1. vlaku od odjezdu z HoleSovic za navéstidlo S91b: 2,1 min.
o Doba jizdy prvniho vlaku kolem navéstidla: 0,6 min.
o Cinnost ZZ: 0,2 min.

o Dohlednost: 0,2 min.

e OsmuzZe odjet z 91c. koleje (na nav. Vystraha) po uvolnéni po uvolnéni tratové kol. 91b vlakem
NEx

o Doba jizdy prvniho vlaku k navéstidlu S92b: 0,9 min
o Doba jizdy prvniho vlaku kolem navéstidla: 0,6 min.
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o Cinnost ZZ: 0,2 min.
o Dohlednost: 0,2 min.
e Druhy vlak jede z HoleSovic k Sc91c o 0,1 min. rychleji nez prvni, druhé dil¢i mezidobi se tedy
o tento rozdil zvétsuje

1. vlak Pn, 2.vlak Os: 3 minuty

e Os muZe odjet z HoleSovic (na nav. Volno) po uvolnéni koleje 91b vlakem Pn
o Jizdni doba 1. vlaku od odjezdu z HoleSovic za navéstidlo S91b: 2,4 min.
o Doba jizdy prvniho vlaku kolem navéstidla: 0,2 min.
o Cinnost ZZ: 0,2 min.
o Dohlednost: 0,2 min.
e Osmuze odjet z 91c. koleje (na nav. Vystraha) po uvolnéni po uvolnéni tratové kol. 91b viakem
Pn
Doba jizdy prvniho vlaku k navéstidlu S92b: 1,0 min
Doba jizdy prvniho vlaku kolem navéstidla: 0,3 min.
Cinnost ZZ: 0,2 min.
Dohlednost: 0,2 min.

o O O O

1. vlak Pn, 2. vlak Ex: 3 minuty

e Vlak Ex mlZe odjet z HoleSovic (na nav. Volno) po uvolnéni koleje 91b viakem Pn
o Doba jizdy prvniho vlaku k navéstidlu S91b: 2,4 min
o Doba jizdy prvniho vlaku kolem navéstidla: 0,2 min.
o Cinnost ZZ: 0,2 min.
e Ex mUZe vjet na kolej 91b (na nav. Volno) po uvolnéni zhlavi Rokytka vlakem Pn
o Doba jizdy prvniho vlaku od nav. Sc91c: 1,6 min.
o Doba jizdy prvniho vlaku kolem navéstidla: 0,4 min.
o Cinnost ZZ: 0,2 min.
o Dohlednost: 0,2 min.
e Ex jede z HoleSovic k Sc91c o 0,5 min. pomaleji, dil¢ci mezidobi pro druhy oddil se tedy
Holesovicich (kam je tratové mezidobi vztazeno) projevi o to méné

1. vlak NEx, 2. vlak Ex: 3 minuty

e Vlak Ex mUZe odjet z HoleSovic (na ndv. Volno) po uvolnéni koleje 91b vlakem NEx
o Doba jizdy prvniho vlaku k navéstidlu S91b: 2,2 min
o Doba jizdy prvniho vlaku kolem navéstidla: 0,2 min.
o Cinnost ZZ: 0,2 min.

e Ex muzZe vjet na kolej 91b (na ndv. Volno) po uvolnéni zhlavi Rokytka vlakem NEx
o Doba jizdy prvniho vlaku od nav. Sc91c: 1,4 min.
o Doba jizdy prvniho vlaku kolem navéstidla: 0,8 min.
o Cinnost ZZ: 0,2 min.
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o Dohlednost: 0,2 min.

e Ex jede z HoleSovic kSc91c o 0,6 min. pomaleji, dil¢i mezidobi pro druhy oddil se tedy
HoleSovicich (kam je tratové mezidobi vztazeno) projevi o to méné

1. vlak Ex, 2. vlak Pn: 3,5 minuty

e Vlak Pn miZe odjet z HoleSovic (na nav. Volno) po uvolnéni koleje 91b viakem Ex
o Doba jizdy prvniho vlaku k navéstidlu S91b: 2,7 min
o Doba jizdy prvniho vlaku kolem navéstidla: 0,2 min.
o Cinnost ZZ: 0,2 min.
e Pn muZe vjet na kolej 91b (na nav. Volno) po uvolnéni zhlavi Rokytka vlakem Ex
o Doba jizdy prvniho vlaku od nav. Sc91c: 1,7 min.
o Cinnost ZZ: 0,3 min.
o Dohlednost: 0,2 min.
e Druhy vlak jede z HoleSovic k Sc91c o 0,5 min. rychleji nez prvni, druhé dil¢i mezidobi se tedy
o tento rozdil zvétSuje

1. vlak Os, 2. vlak Ex: 4 minuty

e Vlak Ex mUZe odjet z HoleSovic (na nav. Volno) po uvolnéni koleje 91b viakem Os
o Doba jizdy prvniho vlaku k navéstidlu S91b: 3,6 min
o Cinnost ZZ: 0,2 min.
e Ex muzZe vjet na kolej 91b (na ndv. Volno) po uvolnéni zhlavi Rokytka vlakem Os
o Doba jizdy prvniho vlaku od nav. Sc91c: 1,4 min.
o Cinnost ZZ: 0,3 min.
o Dohlednost: 0,2 min.
e Ex jede z HoleSovic kSc91c o 0,6 min. rychleji, diléi mezidobi pro druhy oddil se tedy
Holesovicich (kam je tratové mezidobi vztazeno) projevi o to vice

1. vlak Ex, 2. vlak Os: 3 minuty

e Vlak Os mlzZe odjet z HoleSovic (na nav. Volno) po uvolnéni koleje 91b vlakem Ex
o Doba jizdy prvniho vlaku k navéstidlu S91b: 2,8 min
o Cinnost ZZ: 0,2 min.
e Os mUze vjet na kolej 91b (na nav. Vystraha) po uvolnéni této koleje vlakem Ex
o Doba jizdy prvniho vlaku od nav. Sc91c: 0,9 min.
o Cinnost ZZ: 0,3 min.
o Dohlednost: 0,2 min.
e Druhy vlak jede z HoleSovic k Sc91c o 0,5 min. rychleji nez prvni, druhé dil¢i mezidobi se tedy
o tento rozdil zvétsuje
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1. vlak Ex, 2. vlak Ex: 3 minuty

e Vlak Ex mUZe odjet z HoleSovic (na nav. Volno) po uvolnéni koleje 91b viakem Ex
o Doba jizdy prvniho vlaku k navéstidlu S91b: 2,8 min
o Cinnost ZZ: 0,2 min.

e Ex muZe vjet na kolej 91b (na nav. Volno) po uvolnéni zhlavi Rokytka vlakem Ex
o Doba jizdy prvniho vlaku od nav. Sc91c: 1,4 min.

Doba jizdy prvniho vlaku kolem navéstidla: 0,4 min.

Cinnost ZZ: 0,2 min.

Dohlednost: 0,2 min.

o O O

4.2 Shrnuti naslednych mezidobi

NiZze uvedené tabulky zobrazuji vypocitand mezidobi pro jednotlivé sméry, stavy a kombinace vlaka.
Nevyplnéna pole reprezentuji pripady, které nejsou v ndvrhovych GVD pouzity.

Var. BP Var. Projektova
Smér Liben » Holesovice Smeér Libern » HoleSovice
2.vlak| Os | Ex | NEx | Pn 2.vlak| Os | Ex | NEx | Pn
1. vlak 1. vlak
Os X |45]| 45 | 4,5 Os X | 4,5 BONN0)
Ex 551|5,5 X 5,0 Ex 5,5 X 5,0
NEx 6,0 X X X NEx 6,0 X X X
Pn 8,01 2,5 X X Pn 8,0 1|25 X X
Smér Holesovice » Liben Smér HolesSovice P Liben
2.vlak| Os | Ex | NEx | Pn 2.vlak| Os | Ex | NEx | Pn
1. vlak 1. vlak
os | x [25]30]30 R 20 35 40
Ex 30(30| X |3,5 Ex 3030 X |35
NEXx 3,5|3,0 X X NEXx 3,513,0 X X
Pn 3030 X X Pn 30130 X X

Tabulka 5: Ndslednd mezidobi pro variantu bez projektu a projektovou variantu

Cervend barva znazorfiuje mezidobi, v ddsledku stavby zastavky U K¥ize prodlouzend. Naopak ve sméru

do Holesovic se v pfipadé jizdy Os za dalkovym vlakem pozitivné projevi moZnost vjezdu na kolej 92b
na navést Vystraha (zelené policko).
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4.3 Posouzeni kapacity
NiZe provadime vybrané kapacitni vypocty dle predpokladané novelizace predpisu SZDC D24:

Normova hodnota pro Tops. < 10 min. a specidlni typ provozu (vice nez 90 % pfiméstské dopravy), vidy
pro Ctyf- resp. Sestihodinovou Spicku a pro delsi ¢asové obdobi:

e S, =0,75 (4 hod.); 0,70 (6 hod.); 0,60 (delsi) - limitni hodnota pro rizikovou kvalitu provozu
e St =0,83 (4 hod.); 0,80 (6 hod.); 0,70 (delsi) - lim. hodnota pro nevyhovujici kvalitu provozu

Normova hodnota pro Tops. < 10 min. a standardni typ provozu, vidy pro Ctyr- resp. Sestihodinovou
Spicku a pro delsi ¢asové obdobi:

e S,t.=0,62 (4 hod.); 0,55 (6 hod.); 0,40 (delsi) - limitni hodnota pro rizikovou kvalitu provozu
e St =0,75 (4 hod.); 0,70 (6 hod.); 0,60 (delsi) - lim. hodnota pro nevyhovujici kvalitu provozu

S ohledem na orientacné rovnomérné rozloZeni tras vlakii ND a neménnému charakteru provozu linek
regiondlni i dalkové dopravy v feSeném pripadé Spickové a celodenni ukazatele splyvaji. To znamena,
Ze vypocitanou hodnotu je nutné porovnavat s limitni hodnotou pro celodenni posouzeni.

Kapacita koleje 91 (,traté” smér odb. Rokytka), var. BP:

e Nasledna mezidobi pro vlaky postupné dle ¢asu jejich odjezdu (2 hodiny):
3+3+43+3+34+3+3+3+2,5+3+3=32,5min.za2 hodiny
e S5,=0,27

b

Kapacita koleje 91 (,,traté“ smér odb. Rokytka), var. P:

e Nasledna mezidobi pro vilaky postupné dle ¢asu jejich odjezdu (2 hodiny):
3+3+4+3+3+3,5+3+3+4+3+3,5=36min.za2 hodiny
e S5,=0,30,t.+11%

Kapacita koleje 92 (,,traté” smér Praha-HoleSovice), var. BP:

e Nasledna mezidobi pro viaky postupné dle ¢asu jejich odjezdu (2 hodiny):
55+45+6+4,5+55+55+45+6+4,5+5+2,5=54min. za 2 hodiny
e S5,=0,45

b

Kapacita koleje 92 (,,traté“ smér Praha-HoleSovice), var. P:

e Nasledna mezidobi pro vilaky postupné dle ¢asu jejich odjezdu (2 hodiny):
45+6+6+45+55+55+6+6+4,5+5+2,5=56min. za 2 hodiny
o S,=047,t.+4%
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Zaveér

Nasledujici tabulka pfehledné shrnuje vysledky posouzeni zaméru z hlediska kapacity drahy:

Stupen obsazeni

kolej 91 92

Var. BP 0,27 0,45
Var. Projektova 0,30 0,47

Tabulka 6: Stupné obsazeni u varianty bez projektu a projektové varianty

Provoz na fe$eném tratovém Useku nelze dle vy$e uvedeného navrhu novelizace smérnice SZDC
povazZovat pfiméstskou dopravu. Ta se dle této novelizace ma z organiza¢niho hlediska vyznacovat
napriklad témito rysy:

e omezeni ¢ekadni na pfipojné vlaky,
e uvazovani operativnich zmén v obézich nalezitosti pfi nepravidelnostech,
e pfivétsich nepravidelnostech moznost odreknuti vybranych viakd.

To Ize v omezené mife predpokladat pouze u vlakd regionalni dopravy (,méstska linka“), ktera ovsem
tvori jen mensi c¢ast skladby dopravy. Z hlediska posouzeni kvality provozu je tedy tfeba vychdazet
z hodnot pro standardni dopravu (a celodenni posouzeni): Sopt. = 0,40 a Sirit. = 0,60.

Lze Fici, Ze ve sméru do Libné (kolej 91) i pres 10 % narlist hodnoty stupné obsazeni infrastruktury bude
i nadale limitni hodnota splnéna s velkou rezervou. Pro kolej 92by sice bylo mozné konstatovat mirné
prekroceni limitni hodnoty pro rizikovou kvalitu provozu, ke kterému vsak realizace feSené zastdvky
prispéje narlstem stupné obsazeni o pouhd 4 %. Dale je tfeba si uvédomit, Ze vy$Sich hodnot
ve srovnani s opacnym smérem bylo dosazeno zejména v dlsledku predpokladu provozu vyhradné
po hlavnich kolejich v Zst. Praha-HoleSovice ve snaze o zjednoduseni vypoctu jizdnich dob a naslednych
mezidobi. V praktickém provozu nicméné lze zcela redlné predpokladat vyuziti predjizdnych koleji
pro osobni, popr. také nakladni vlaky. Realnd hodnota obsazeni tak bude moci byt podstatné nizsi.

vrv

Zavérem zpracovatele tedy je, Ze pro realizaci zastavky Praha-U K¥ize hledisko kapacity drahy neni
prekazkou.

Na okraj tohoto posouzeni doporucuje zpracovatel feSit v navazujicich stupnich v souvislosti
s budoucim prechodem na fizeni provozu pomoci ERTMS také opétovné rozdéleni stdvajicich koleji 91b
a 92b na dva kolejové Useky - zkracenim Useku, obsazovaného zastavujicim vlakem, by se tak mirné
zhorseni kapacitnich pomér(i pravdépodobné castecné eliminovalo. Dals$im v Uvahu pfichazejicim
dopliikovym opatienim by mohlo byt zfizeni kolejovych spojek ,,1-2“ v okoli zastavky. Jejich vyuziti by
nastavalo zejména pfi vyluce tratové koleje, popf. v pripadé potreby odklonové vozby mimo Negrelliho
viaduktu (vlaky zPrahy Masarykova nadrazi musi vzhledem ke konfiguraci odb. Balabenka
v soucasnosti jezdit proti spradvnému sméru aZz do HoleSovic).
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5. Analyza souladu s izemnim planem a majetkopravni analyza

S ohledem na zavéry projednani s dotéenymi subjekty byly obé analyzy provedeny pouze pro lokalitu
U KFiZe — variantu 1 a variantu 2.

5.1 Analyza souladu s Uzemnim planem

Obé varianty zastavky lze v platném Uzemnim planu umistit do plochy pro dopravu (koridor
holeSovické prelozky). Pfistupové cesty, pobytové schodisté apod. zasahuji plochu typu IZ - izolaéni
zelen, ve kterych lze v ramci doplfikového funkéni vyuzZiti zfizovat mj. drobné vodni plochy, cyklistické
stezky, jezdecké stezky, péSi komunikace a prostory, nezbytnd plosna zafizeni a liniova vedeni
technického vybaveni, nebo v rdmci vyjimecné ptipustného funkéniho vyuZiti: komunikace vozidlové,
parkovaci a odstavné plochy se zeleni, Cerpaci stanice pohonnych hmot, stavby, zafizeni a plochy pro

provoz PID, nadrazend plosna zafizeni a liniova vedeni TV, stavby a zafizeni slouzZici Zelezni¢nimu
provozu, (to vse pfi zachovani dominantniho podilu zelené na pozemku).

Ani v ndvrhu Metropolitniho planu (stav 2018) neni ani s jednou variantou zastavky zadna kolize.

UZEMNI PLAN

poloha variant zastavek v lokalité U Krize
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Obrdzek 19: Zdkres variant zastdvek v poloze U KriZe do tzemniho planu
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METROPOLITNIi PLAN

poloha variant zastavek v lokalité U Krize

= Poloha zastévky V1 ? 5I° 1?0 m
Poloha zastavky V2 1-1500 E CE D @P

Mapovy podklad © IPR Praha, pfevzaty v dostupné kvalité
Obrdzek 20: Zdkres variant zastdvek v lokalité U krize do Metropolitniho pldnu

5.2 Majetkopravni analyza
Jak vyplyva z pfilozeného zdkresu Varianta 1 se kompletné nachazi na pozemcich ve vlastnictvi
Hlavniho mésta Prahy nebo Ceské republiky ve spravé SZDC.

Pro Variantu 2 toto plati obdobné s vyjimkou malého cipu soukromého pozemku, nad kterym by se
na estakadé nachazelo nastupisté zastavky. Vykup pozemku neni nutny, ani pristup béhem vystavby.

MAJETKOVE POMERY
zastavka U Kfize
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Obrdzek 21: Majetkoprdvni analyza lokality U Krize
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6. Zaver

Studie se zabyvala ¢tyfmi moznymi polohami zastavky vtratovém uUseku Praha-Liben — Praha-
HolesSovice nad ulicemi Bulovka, Zenklova (2x) a Sokolovska. U tfech bylo navrzeno stavebni feseni —
pro Zenklovu ulici ve Varianté 1 a Varianté 2 a dale pro Variantu Balabenka. Obé dvé varianty s vazbou
na Zenklovu ulici byly dle dostupnych informaci rozpracovany vibec poprvé.

Varianta nad ulici Bulovka nebyla rozpracovana pro jeji velmi omezeny dopravni ptinos.

Varianta Balabenka byla zejména na zdkladé projedndani s dotéenymi subjekty odloZena pro nesoulad
s Ceskou legislativou.

Varianta Bez projektu Varianta 1 Varianta 2
Dopravni obsluznost Neutrdlni Zlepseni Zlepseni
lokality
Vazba na tramvajovou trat Ne Ano Ano
Palmovka - Bulovka
Soulad s tzemnim planem - Ano Ano
Potieba vykupu pozemkd - Ne Ne
Rizika vystavby - Minimalni Stav stavajici estakady
Celkové investicni ndklady - 80 mil. K¢ 92 mil. K¢

Tabulka 7: Zaverecné srovndni variant

S ohledem na srovnatelné prinosy obou variant (srovnatelnda kvalita obsluhy Gzemi) a nizsi naklady
i rizika Varianty 1 bylo dopravné-technologické provéreni provedenou pouze pro tuto variantu.

Konstatujeme, Ze pro realizaci zastavky U KfizZe ve Varianté 1 neni hledisko kapacity drahy prekazkou.

Na zdkladé vyse uvedeného doporucujeme zadavateli sledovat prioritné Variantu 1 a druhou
variantu pouze pro pripad komplikaci pfi dalsi pfipravé varianty prvni.

Zadavateli dale doporucujeme:

1. Doplnit tuto studii o zjednodusenou (s ohledem na nizké ndaklady) socio-ekonomickou
analyzu (CBA), napfiklad s prepravni progndzou zpracovanou s vyuzitim dopravniho modelu
Hlavniho mésta Prahy ve spravé TSK.

2. Pozadat Hlavni mésto Prahu nebo SZDC o zahdjeni zpracovani DUR pro navrh zastavky
ve Varianté 1.

3. Pozéadat SZDC aby v souvislosti s budoucim pfechodem na zabezpeéeni provozu pomoci ERTMS
také opétovneé rozdélilo stavajici koleje 91b a 92b na dva kolejové Useky - zkracenim Useku
obsazovaného zastavujicim vlakem by se tak mirné zhorSeni kapacitnich pomér(
pravdépodobné ¢astecné eliminovalo. DalSim v Uvahu pfichazejicim dopliikovym opatfenim by
mohlo byt zfizeni kolejovych spojek ,, 1-2“ v okoli zastavky. Jejich vyuZiti by nastdvalo zejména
pfi vyluce tratové koleje, popf. v pfipadé potfeby odklonové vozby. Kolejové spojky by tak
pomohly omezit zhorseni kapacitnich pomérl za takové situace pfi stavbé zastavky.
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7. Dokladova Cast

7.1 Zapis z vefejného projednani nové Zelezni¢ni zastavky v Libni

Datum kondni: 11. 6. 2018

Misto konani: Komunitni centrum a zahrada Kotlaska, Nad Kotlaskou | 95, Praha 8 — Liben
Pfitomni za MC Praha 8: Petr Vilgus, mistostarosta;

Pfitomni za UMC Praha 8: Iva Hajkov4, Jana Martinkova, Lenka Cerninova z oddéleni strategického
rozvoje a mistni Agendy 21

Pfitomni za zpracovatele: PRO CEDOP s.r.o. - Ing. Petr Slegr, Bc. Vaclav Brej$ka, Mgr. Michal Kowalski
PFitomno: 23 obcan( dle prezencni listiny

Cil vefejného projednani: Predstaveni zaméru mozného vzniku novych Zeleznicnich zastavek

v lokalitach U Kfize a na Balabence, diskuze s obyvateli Praha 8 i dalSimi ob¢any nad umisténim
zastavky €i zastavek — moznosti jejiho napojeni na stavajici méstskou strukturu a potencial rozvoje
dané lokality spojeny se vznikem zastavky

1. Prezentace zadavatele a zpracovatele

V tvodnim slové mistostarosta MC Praha 8 Petr Vilgus vysvétlil motivaci k zadani studie zastavky.
Pfedné je to provéreni zastdvky v lokalité U KtiZze v poloze s lepsi vazbou na TT Palmovka — Bulovka
(dfive byla zastdvka provérovdna vice zapadné). Ddle ma za studie za cil provéfit moznost zfizeni
zastavky v rdmci Zelezni¢niho uzlu Balabenka nebo v tratovém Useku mezi Balabenkou a lokalitou
U KF¥ize. Vystupy studie budou pouZity jak pro komunikaci s vedenim hlavniho mésta Prahy a se SZDC,
tak s verejnosti.

Nasledovala prezentace zpracovatele PRO CEDOP (dostupna zde
https://www.facebook.com/Nov%C3%A1-%C5%BEelezni%C4%8Dn%C3%AD-zast%C3%Alvka-v-Libni-
1752132238167034)

V prezentaci byly pfedstaveny charakteristiky Zeleznice v Praze ve srovnani s ostatnimi druhy verejné
dopravy. Dale rozvojové plany v oblasti novych Zelezniénich zastavek.

Navrh umisténi zastavky U KfiZe - 20 let je soucasti Uzemniho planu, je moznost v urcitych mezich ménit
jeji polohu. Predstaveni dostupnosti rdznych cil(i v Praze z této zastavky.

Navrh umisténi zastavky Balabenka — umisténi na mosté nad ul. Sokolovskd blizko dispecinku CDP
SZDC. Predstaveni dostupnosti rGznych cill v Praze z této zastavky.

Zavérem uvedeny priklady dobré praxe: Mnichov - zelen jako protihlukové opatreni; Halle — Zelezni¢ni
most miZe mit pfinos i jako misto pro poskytovani sluzeb v provozovnach pod klenbami.
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2. Diskuze k zastavce v lokalité U KfiZe
Mezi Ucastniky byly 3 ob¢ané, ktefi bydli pobliz planované zastavky.

Ucastnice bydlici v ulici Na Kosince: zdali se u podchodu na Povltavské na tzv. hole$ovické preloice
pocitalo se zastavkou.

Zpracovatel: dle jemu dostupnych informaci se zde pfi stavbé trati nepocitalo s vystavbou zastavky.

Ucastnice bydlici na Horové namésti: ma silnici (Povltavskou) a trat za okny. Preferuje ale Zelezni¢ni
dopravu, avsak chce vyresit hluk - v noci slysi hlaseni z nadrazi Vysocany. Druhd véc - planovani
pokracCovani vystavby méstského okruhu — dlvodné se obava, Ze zelen se vykaci. Dava rozhodné
prednost vliaklm.

Zpracovatel: intenzita hlaseni je v noci mensi. SZDC zfizeni zastavky v minulosti p¥ili§ nepodporovala,
kvuli nutnosti resit problematiku hluku. V pfipadnych dalsich stupnich projekéni pripravy se bude hluk
resit. Stavajici trat neni zrekonstruovana, lze o¢ekavat jeji rekonstrukci, a predevsim nové vlaky budou

evvs

Reakce Ucastnice: zastdvka je na kopci, odtud se bude Sifit hluk.

Zpracovatel: bude zalezet na architektonickém a technickém resSeni. Dodal, Ze posunuti tramvajové
zastavky blize k Zelezni¢ni trati zajisti velmi vyhodny pfestup a pfinos pro dotéené tizemi.

Pan lvan Lejcar: v roce 2003 zpracovaval studii, na jejimz podkladé byla v roce 2005 zastavka zanesena
do Uzemniho planu. To, zda bude realizovdna a zda bude ¢i nebude postaven tento segment méstského
okruhu, zdleZi na politické vili. Dodal, Ze je clenem Komise rozvoje, urbanismu, architektury a
verejného prostoru MC Praha 7, kde se podafilo SZDC presvéd¢it k vyuzivani nizsich protihlukovych zdi
u novych staveb. Vyzval, aby ob¢ané pripominkovali navrh Metropolitniho izemniho planu. Taktéz je
potieba, aby stavebni feSeni dopravni infrastruktury vychazelo z architektonickych soutézi (tyka se
vsech investort).

Dotaz ucastnika: zda mize Méstsky okruh vést ve dvou patrech (Urovnich), jako je to v Amsterdamu.

Poznamka ucastnika pracujiciho na ufadu MC Prahy 19: podle jeho informaci se v projektu Méstského
okruhu nepocita se zastavkou.

Dotaz Géastnika: jak jsou Feseny pFfipominky k zastavkam, véetné pripominkovéni UP.
Zpracovatel: Napfiklad IPR ma institut Zasadni pripominky.

Mistostarosta p. Vilgus: predklddani pripominek je az na zastupitelstvu. Vysledkem by mélo byt
pfiblizeni casového horizontu realizace zastavek.

Ing. Karel Tabery, koordinator aktivit rozvoje tzemi Palmovka: zd(raznil, Ze prvotnim cilem je feseni
dopravni obsluznosti oblasti.
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v swv

Komentar Gcastnika: Méstské ¢asti nemaji vliv—SZDC, IPR a Magistrat HMP se s nimi nebavi. Ze zékona
v této véci nema MC 7adné pravomoci

Reakce mistostarosty p. Vilguse: komunikace probiha. MC iniciovala tuto studii pro to, aby se zamér
zastavky posunul, pro SZDC a IPR je to mensi priorita. Méstska ¢ast se v tom musi angazovat. MC mize
zamér prosazovat politicky, na fadé jednani s MHMP, SZDC atd.

Poznamka zpracovatele: SZDC je aktualné primarné nastavend na financovani z prostiedk( EU — a pfi
docerpavani operacniho programu je poptavka po nahradnich projektech, véetné malych projekt(. Pfi
hledani projektl pro docerpani operacniho programu se muZe hodit mit zastavku projektové
pfipravenou.

Ing. Karel Tabery, koordindtor aktivit rozvoje tzemi Palmovka: existuje memorandum, které v roce
2006 uzavrela Praha s CD a dal$imi subjekty — viichni signatafi podpotili Usili o vétsi zapojeni zeleznice
do méstské hromadné dopravy. Nikdo to memorandum nezrusil, pouze se na néj pozapomnélo.

Ucastnik z UMC Prahy 19: MC Praha 19 se také zabyva pfipravou novych zastavek — SZDC a magistrat
nemaji Cas, resp. kapacitu — projektovat proto zacali sami. Praha 14 vybirad zhotovitele. Zastavka je
podle néj dulezita u Zenklovy ulice — dnes nejkratsSi cesta na Prahu 6 - po provazani s autobusovymi
linkami se lidem ze severu vyrazné zkrati cesta na Prahu 6, z ¢ehoZ plyne vyssi konkurenceschopnost
vlakd oproti individualni dopravé.

Dotaz: nemohla by byt zastdvka umisténa blize nadrazi Liber.
Zpracovatel: provéiime i tuto moznost.
Dotaz: zda se u zastdvky pocitd s parkovistém typu P+R.

Zpracovatel: predpokldadané umisténi zastavky je vintravildnu, kde se pocitd predevsim s pési
dochazkou nebo dojizdkou MHD a neni zadouci podporovat zajizdéni automobilt do této oblasti —
automobilem by se mélo dojizdét k perifernim zastavkam zejména za hranicemi Prahy. Navic konkrétné
v této lokalité neni prostor pro parkovisté s vyznamné;jsi kapacitou.

Dilci zavér: ucastnici projednani o zastavku maji zajem, pripadné jim nevadi. Podstatné je, aby
nevznikla nepfimérena hlukova zatéz, at z vlakl nebo informaénich hlaseni pro cestujici. Vétsi pocet
ztGcéastnénych v diskusi preferuje polohu s vazbou na tramvajovou trat v ulici Zenklova. VétSinové
podporuji rozvoj verejné dopravy.

3. Diskuze k zastavce v lokalité Balabenka

Komentar Ucastnice: kfizeni Zeleznice se Sokolovskou ulici neni moc frekventované misto. Povazuje
ho za méné vhodné nez U KtiZe. Balabenka je nejméné atraktivni misto v Libni.

Zpracovatel: Zfizeni zastavky v atraktivnéj$im misté& — napF. na kfizeni s ulici Na Zertvach — narézi
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na celou fadu problém0G prostorovych a technickych (vyska traté nad terénem cca 40 metrdq,
nedostatecny prostor mezi kolejemi). Rovnéz nelze vyloucit negativni dopad na kapacitu trati.
Primarné se proto zatim zastavka provéruje pouze u trati Praha-Liben — Praha-HoleSovice.

Nazor ucastnice: nejprve postavit zastavku U Kfize a pak vyresit Balabenku — i véetné propojeni
na Prahu hl. n.

Ucastnik z Prahy 19: na Balabence by byl idedlni prestupni uzel — vytvofil by se bulvar k Palmovce.
Prestup by méril 300 metrd mezi zastdvkou a metrem — vzhledem k atraktivité bulvaru je to
akceptovatelné.

Ucastnik: bude mit investor SZDC zajem a finanéni prostiedky?

Zpracovatel: investorem nebo spolu-investorem muze byt i hlavni mésto, existuje priklad Béchovice-
stied.

Ing. arch: Lej¢ar: — na Balabence chybi koleje. Kdyby byla pfiméstska a méstskad doprava oddélena
od dalkové, byl by to vynikajici pfestupni uzel.

Zpracovatel: vhodné je nyni wuvaZovat slevnou ,low-cost” zastdvkou, a to sohledem
na pravdépodobnost budoucich zdsahl do wuzlu Balabenka s ohledem na zapojovani
vysokorychlostnich trati do Prahy a vystavbu Nového spojeni 2 a tedy moznost dostavby dalSich
kolejovych kapacit v oblasti Balabenky

Dil¢i zavér:

Balabenka by bylo zajimavé misto pro vznik prestupniho uzlu Zeleznice — méstska doprava, ale
z prostorovych a kapacitnich diivodi pravdépodobné neplijde v soucasnosti zastavku vybudovat
na tratovém Useku Praha hlavni nadraii — HoleSovice/Vysodany. V pfipadé, Ze by méla byt
na tratovém useku Praha-HoleSovice — Praha-Liben zfizena pouze jedna zastavka, pak je preference
lokality U Krize.

4. Anketa

V rdmci vefejného projedndni probéhla mezi ucastniky anketa o preferované poloze zastavky, kterd
zaroven obsahovala i otazky tykajici se kazdodenni a tydenni dojizdky, dlivody nevyuzivani vlaku atd.

Anketni listky odevzdalo celkem 13 tcastnik.
Lokalitu U KfiZe preferuje 54 %, Balabenku 31 % a zbylych 15 % nemélo nazor.

Novou zastavku by vyuZilo pro cestu na Nadrazi HoleSovice 62 %, do Podbaby a Hostivare po 38 %
a do Malesic 23 % respondent.

Pro pristup na zastavku ucastnici preferuji nejvice eskalatory, poté pevné schody, nasledné Sikmou
rampu a nejméné vytah.
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Jako dlvody, proc vice nevyuZivaji vlak uvedla vétSina 62 % vzdalenost k zastdvce, poté 23 %

11111

navaznost. Nezanedbatelna byla i explicitné uvadénd mald provozni spolehlivost.

62 % Ucastnikl na sebe uvedlo e-mailovy kontakt se zdjmem o informaci, jak konkrétné by jim zastavka
pomohla pfi cestovani.

Mala mnoZina respondentl cini vysledky ankety pochopitelné nereprezentativnimi, ale poskytla
urcitou zpétnou vazbu k pokladanym otazkdm. Anketu je moiné zopakovat pfi dalSich akcich
organizovanych zadavatelem nebo pfes internet.

Zapsal: PRO CEDOP

Ovéfil: UMC Praha 8
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7.2 Zapis z projednani zdméru s dotéenymi subjekty

Misto: PRO CEDOP s.r.o., Praha 1

Datum a cas: 13.9.2018, 14:00

Pfitomni: zpracovatel PRO CEDOP, zadavatel Méstska cast Praha 8, dotcené
subjekty: IPR, ROPID a SZDC. Konkrétni G€astnici viz prezenéni listinu
(pFiloha)

Zastupce zadavatele, mistostarosta MC Praha 8, predstavil ddvody, které vedly MC k zadani této
studie: provéreni realizovatelnosti zastavky. Pfedné je to provéreni zastavky v lokalité U KfiZe v poloze
s lepsi vazbou na TT Palmovka — Bulovka (dfive byla zastdvka provérovana vice zdpadné). Dale ma
studie za cil provéfit moznost zfizeni zastavky v ramci Zelezni¢niho uzlu Balabenka nebo v tratovém
Useku mezi Balabenkou a lokalitou U KFiZe. Vystupy studie budou pouZity jak pro komunikaci s vedenim
hlavniho mésta Prahy (pro zvazeni otazky financovani zdméru z vlastnich zdroja), tak s verejnosti.

Zastupci zpracovatele uvedl, Ze zkoumany byly tfi varianty:

e U KfiZe — varianta zdkladni — v prostoru mezi Zenklovou a Primatorskou ulici

e U KfiZe —varianta na mosté — na estakadé s vazbou na Zenklovu ulici na zapadnim konci

e Balabenka — v blizkosti zhlavi ZST Praha-Libefi na tratovych kolejich Liberi — HoleSovice
s vazbou na ulici Sokolovskd. Tato varianta ma nékolik podvariant fesicich stavebné-technicka
omezeni dand polohou zastavky

Zpracovatel dale vysvétlil, Ze smysl zastavky spociva v prestupu na tramvaj smér Palmovka pro cestujici
z vychodu (v Libni jesté nejedou linky z ul. Sokolovské). Z divodu kapacitnich, stavebnich ataké
pristupovych ¢asl pro cestujici nebyly sledovany varianty zastavky na tratovych kolejich hl. nadr. —
Vysocany a hl. nadr. -HoleSovice.

Zpracovatel podrobnéji predstavil umisténi zastdvky Balabenka. Navriené feSeni vyZaduje kolejové
Upravy a novy most pres Sokolovskou ulici. Komplikaci je styk napajecich usek, ktery by bylo tfeba
preloZit blize k HoleSovicim (pravdépodobné plati jen pro pfipad realizace prfed prfepnutim tohoto
tratového Useku na stfidavou soustavu). Zasadnim problémem je vsak polomér oblouku koleje
u vychodniho nastupisté zastavky, ktery by byl cca 280 metrQ. Dle vyhlasky MD ¢&. 177/1995 Sbh.
Stavebni a technicky fad drah je v pripadé zastdvky o délce nastupisté 100 m nebo kratsi vyZzadovan
polomér min. 300 m. Vyhlaska MD neobsahuje zmocnovaci ustanoveni z ni vydavat vyjimky.

Zastupci IPR a ROPID upozornili na Cerstvé schvdleny dokument Rady HMP Strategie rozvoje praZské
metropolitni Zeleznice (zati 2018), ktery stanovuje minimalni délku nastupist 100 m. Zaroven zastupce
ROPID potvrdil, Ze nelze uvazovat o kratSich soupravach ani zvlast pro tuto linku, predpoklada se totiz
provozni propojeni s radidlnimi linkami (posilovani jednotek na 2x100 m).

Zpracovatel navrhl variantu spocivajici ve zfizeni nastupisté pouze na zadpadni strané zastavky, které by
bylo vyuzivdno pro oba sméry, coby prvni etapu pred dokoncenim hloubétinského presmyku, kdy by
bylo tfeba nastupisté smér HoleSovice pozdéji doresit. To by sice mélo dopad do kapacity, ale
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v podstaté jen v tom, Ze by se prodlouZila délka jednokolejného Useku z MaleSic az do tohoto mista.
V pfipadé, Ze by soucasti 1. etapy bylo doplnéni IV. nastupisté v Libni, nevznikla by ani tato komplikace
- spolu s pfipadnym navracenim cestového navéstidla tésné pred vychodni zhlavi stanice ve sméru
od Rokytky by naopak nové bylo mozné kfizeni hlavnich koleji operativné volit na vychodnim ¢i
zapadnim zhlavi, v obou pripadech s moZnosti pfijezdu vlaku k nastupisti jeSté pred rozsvicenim
povolujici ndvésti.

Zastupci SZDC uvedli, e variantu s jednim nastupitém nepovazuji za vhodné feseni.

Zastupce ROPID uvedl, Ze zamér odpovidajici této podvarianté byl v minulosti navrhovan jako sluzebni
zastavka SZDC pro obsluhu CDP Praha, navic s pozadavkem na jednosmérny provoz az do ZST Praha-
Holesovice. Tento byl pro ROPID jako objednatele dopravy nepfijatelny.

Zastupce DP uvedl, Ze DP nedoporucuje posouvat tramvajovou zastavku pro smér do centra blize
k Zelezni¢nimu mostu pres Sokolovskou ulici, a to vzhledem nizkému potencidlu vyuziti Zelezni¢ni
zastavky ve srovndani s umisténim stavajicich zdroji a cild v Uzemi, které se nachazeji prevainé
vychodné od kfiZzovatky Balabenka Zfizeni nové zastavky nad rdmec stavajiciho stavu v Zddném pfripadé
nelze doporucit.

Dale ROPID uvedl, Ze ocekavd, Ze v ramci zapojovani VRT do uzlu Praha bude vyvoldna rozsahla
prestavba uzlu Balabenka, ktera by mohla zmafit tuto investici.

* % %

Zpracovatel predstavil variantu zastavky U Kfize v poloze zakladni a dale v poloze na mosté.
Zpracovatel vysvétlil, Ze poloha na mosté jde o reakce na verejné projednani zaméru usporadané
zadavatelem dne 11.6.2018, kde zaznél pozadavek na provéreni této polohy (vzdalenéjsi od obytnych
domu) z ddvodu obav z hluku.

V diskusi zaznélo, Ze u modernich vozidel je hluk pfi zastavovani mensi oproti starym vozidldm
(problémem je napf. velmi hluéna klimatizace souprav CityElefant).

Zpracovatel uvedl, Ze na zakladé konzultace s profesnim specialistou na mosty je pristavba nastupisté
na estakddu teoreticky mozna. Pochopitelné investi¢ni naklady by byly vyssi. Poloha zastavky na mosté

vvvvv

hustsim osidlenim ve vzdalenéjsich izochronach (nad 10 min.), ze kterych je mensi ochota k dochazce.
Panovala vSeobecnd shoda, Ze varianta zastavky U KFiZe v zakladni poloze je urbanisticky lepsi.

Zastupce ROPID silné doporudil, aby studie obsahovala alespon zjednodusenou progndzu prepravni
poptavky, kterd provéri efektivitu zastavky. To je dulezZité proto, aby vedeni ROPID mohlo realizaci
zastavky podpofit.

Zpracovatel podotkl, Ze pro kladné posouzeni ekonomické efektivity je potfeba dostatecny objem
cestujicich z prepravni prognézy a dosavadni i ve vyhledu uvazovany 30minutovy interval
pravdépodobné nebude vkontextu Prahy dostatecné atraktivni (i zejména ve vztahu
ke konkurenceschopnosti Zeleznice s ostatni MHD). Doporucil ROPID jako objednateli uvaZovat
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s navySenim rozsahu dopravy. Zastupce ROPID nicméné tuto moznost pfinejmensim ve stfrednédobém
vyhledu vyloucil.

Zastupce SZDC se dotdzal, zda byla uvaZovdna mozZnost vyuziti vlaky délkové dopravy, tedy
s nastupistém délky alespon 200 metrd.

Zpracovatel odpovédél, Zze prodlouZeni zastavky by znamenalo jeji rozsifeni na most (at jednim nebo
druhym smérem), nejsou mu znamy skutecnosti, které by to a priori vylucovaly. Vyslovil ale
predpoklad, Ze objednatel vlak(i — Ministerstvo dopravy — nebude souhlasit s 3 zastavenimi (Podbaba,
HolesSovice a U KFize) pred hlavnim nadrazim. Dale s vystavbou VRT Praha — Drazdany by mélo dojit
k pretrasovani veskeré dalkové dopravy na VRT. Pfislibil ale, Ze 0190 MD bude osloven pro vyjadieni.

Zastupce zadavatele se dotazal zastupce IPR, zda podrobnost této studie postacuje, aby HMP na tuto
studii navazalo dalSim stupném, pokud se rozhodne pro realizaci zastavky ze svych zdrojd, jako tomu
bylo u zast. Praha-Béchovice stred.

Zastupce IPR uvedl, Ze Uroven prezentované dokumentace je dle jeho nazoru dostatecna.
Zavér

Z diskuse vyplynulo, Ze vétsina dotéenych subjektl povaZuje zastavku Balabenka za zbytnou nebo
v mnoha aspektech pf¥ilis komplikovanou vzhledem k jejim potencialnim pfinosiim.

Dotcené subjekty se shodly na tom, Ze pro dalsi sledovani je vhodna zastavka U Kfize v zakladni
poloze.

Zapsal: PRO CEDOP

Ovérili: zastupci dotéenych subjekt
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